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Stownik skrotow

BAU (ang. Business as usual) — wariant scenariusza rozwoju, ktéry uwzglednia tylko zaplanowane
i przesadzone inwestycje i nie wprowadza innych zmian do systemu

BDOT - Baza Danych Obiektow Topograficznych

BRD — Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego

CATI - ang. Computer Assisted Telephone Interview - wspomagany komputerowo wywiad
telefoniczny

CUPT - Centrum Unijnych Projektow Transportowych

ETAP IV —jeden z etapéw, nizej opisanego opracowania ROF2014. Etap IV obejmowat , Wytyczne
do projektowania zorientowanego na rozwdj transportu zbiorowego oraz pieszego i rowerowego”.
FGI — ang. Focus Group Interview — Zogniskowane wywiady grupowe

FRPA — Fundusz Rozwoju Przewozow Autobusowych

GOFR - Gminy Obszaru Funkcjonalnego Radomia

GPR - Generalny Pomiar Ruchu

GTFS - ang. General Transit Feed Specification — format zapisu informacji o rozktadach jazdy
1 lokalizacji przystankow

GUS — Gtowny Urzad Statystyczny

IDI - ang. Individual In-depth Interview — Indywidualne wywiady pogtebione

JASPERS - ang. Joint Assistance to Support Projects In European Regions — inicjatywa majgca na
celu usprawnienie przygotowania projektéw ubiegajacych sie o finansowanie z unijnych funduszy
1 pomoc panstwom czlonkowskim w wykorzystaniu dotacji UE

MaaS — ang. Mobility as a Service — mobilno$¢ miejska jako ustuga dostepna dla wszystkich z jak
najwieksza dostepnoscig przestrzenna. Za pomoca réznych aplikacji i kanatéw cyfrowych umozliwia
uzytkownikom planowanie, rezerwowanie i optacanie wielu rodzajow ustug mobilnosci.

MZDiK — Miejski Zarzad Drog i Komunikacji w Radomiu

OPZ - Opis Przedmiotu Zamowienia

PTZ — Publiczny Transport Zbiorowy

PTV Visum - globalne oprogramowanie do planowania ruchu i tworzenia modeli transportowych
ROF — Radomski Obszar Funkcjonalny

ROF2014 - skrot opisujacy opracowanie pod nazwg ,Zintegrowane planowanie transportu
zréwnowazonego miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF)”, ktory sktada sie z wielu
etapow prac, a kazdy z nich poruszat inne kwestie zwigzane z transportem na obszarze ROF.

SCPR - Stacje Ciggtego Pomiaru Ruchu

SCT - Strefa Czystego Transportu

SIP — System Informacji Przestrzennej

SUMP — ang. Sustainable Urban Mobility Plan — Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej.

SWOT - ang. Strengths, Weaknesses, Opportunities and Threats. Skrot od analizy dotyczacej
Mocnych Stron, Stabych Stron, Szans oraz Zagrozen badanego podmiotu.

TOD - ang Transit-oriented development — rozwijanie i zmiany w zagospodarowaniu
przestrzennym zorientowane na transport.

UE — Unia Europejska

UTO - Urzadzenia Transportu Osobistego - kategoria pojazdéw zdefiniowana w polskim prawie
jako napedzane elektrycznie — z wytgczeniem hulajnog elektrycznych — bez siedzenia i pedatow.
ZMR - Zintegrowany Model Ruchu opracowany przez CUPT

| 6
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1 Scenariusze rozwoju

Scenariusze rozwoju Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia powstaty w odniesieniu do
opracowanych dla obszaru ROF opracowan planistycznych, w tym przede wszystkim w odniesieniu
do opracowania traktujgcego o zrownowazonej mobilnosci, tj. ,Zintegrowane Planowanie
Transportu Zréwnowazonego Miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF)” z roku
2014. Zaproponowane w tym dokumencie scenariusze w ramach ,Etapu VI” ww. opracowania
postuzyly jako fundament dla budowy scenariuszy dokumentu SUMP. Dodatkowo mocne
nawigzanie do tworzonego dla ROF opracowania wynika takze z faktu, ze w ,Etapie IV”
zawierajgcym wytyczne do projektowania zorientowanego na rozwdj transportu zbiorowego oraz
pieszego i rowerowego, w pkt. 2.4 nawigzano do opracowania w przysztosci Planu Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej jako ,narzedzia konwertowania systemu transportu w mie$cie w kierunku
rownowazenia podziatu zadan przewozowych i orientowania miasta na zrbwnowazong mobilno$¢
mieszkanicow”. Podczas tworzenia scenariuszy odnoszono sie w duzej mierze do opracowania dla
ROF z roku 2014, jednak réwnolegle podpierano sie opracowanymi badaniami w ramach SUMP,
w tym przede wszystkim wynikami badan ankietowych, badaniami ruchu oraz udostepnionymi przez
wiele jednostek materiatami zwigzanymi z systemem transportowym, ze szczegdlnym
uwzglednieniem analiz wykonanych przez Miejskg Pracownig Urbanistyczng. Scenariusze, po ich
opracowaniu zostaty przeanalizowane i opracowane w modelu ruchu dla celu mozliwosci pdzniejszej
ich oceny imozliwosci osiagniecia parametrow mierzalnych funkcjonowania systemu
transportowego, w poszczegblnych wariantach zmian.

Ze wzgledu na roznice w systemie transportowym miasta rdzenia — Radomia oraz gmin obszaru
funkcjonalnego, poszczegélne dziatania w ramach scenariuszy beda podzielone na te do
wprowadzenia w Radomiu lub te do wprowadzenia w zycie w gminach obszaru funkcjonalnego.
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Rys. 1.1 Podziat obszaru GOFR ze wzgledu na realizacje dziatari — OF i miasto rdzer.

Zrédlo: opracowanie wiasne

Kazdy scenariusz zostat przeanalizowany jako osobny wariant rozwoju systemu transportowego
GOFR, , jednoczesnie scenariusze W1, W2, W3 oraz W4 uwzgledniajg inwestycje strategiczne,
zawarte w scenariuszu WO.

F.acznie zaproponowano 5 scenariuszy rozwoju:

Scenariusz WO (,Business as usual”) — zaktadajacy brak inwestycji za wyjatkiem inwestycji
strategicznych juz przesgdzonych do realizacj,

Scenariusz W1 (,Publiczny Transport Zbiorowy”) — zaktadajacy najwiekszy nacisk i dziatania
inwestycyjne zwigzane z poprawg funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, ale
uwzgledniajacy takze szereg dziatant powigzanych z tym systemem, jak np. rownoczesne
ograniczenia w ruchu pojazdéw dla celu realizacji priorytetu zwigzanego z publicznym
transportem zbiorowym oraz wprowadzanie i funkcjonowanie weztéw przesiadkowych,
a takze linii publicznego transportu zbiorowego dla obstugi catego GOFR,

Scenariusz W2 (,,Publiczny Transport Zbiorowy + zréwnowazona mobilno$§¢”) — zaktadajacy
rozwoj systemu publicznego transportu zbiorowego, lecz rownoczesne bardzo silne dziatania
ukierunkowane na rozwdj i wprowadzanie dziatann zwigzanych ze zrownowazong
mobilnoscig, w tym priorytet dla infrastruktury pieszej i rowerowej, a takze jednoczesne
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ograniczenia w funkcjonowaniu komunikacji indywidualnej i przektadajace sie na to zmiany
funkcjonalne ulic i wprowadzanie rozwigzan zwigzanych z logistyka miejska,

— Scenariusz W3 (,Scenariusz nr 3 ROF 2014”) — scenariusz opracowany na podstawie
opracowania mobilnosciowego dla ROF, tj. ,Zintegrowane Planowanie Transportu
Zréwnowazonego Miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF)” z roku 2014.
Scenariusz uwzglednia ustalenia scenariusza 2 oraz wzmocnienie dziatan w zakresie
transportu publicznego na terenie Miasta Radom., w tym rozwoju weztéw przesiadkowych
1 linii publicznego transportu zbiorowego.

— Scenariusz W4 (,Scenariusz pelny”) — zaklada rozbudowe wszystkich podsysteméw
transportu na terenie GOFR uwzgledniajac dziatania na rzecz zréwnowazonej mobilnosci,
transportu autobusowego, kolejowego, poprawy BRD, edukacje spoteczeristwa itd.

1.1 Scenariusz W0 - BAU

Scenariuszem podstawowym jest scenariusz odzwierciedlajacy kontynuacje obecnej koncepcji
transportowej w horyzoncie SUMP GOFR, tj. do roku 2040. Jest to scenariusz zwany jako ,business
as usual” (BAU), gdyz zaktada inwestycje w obszarze, ktore sg planowane do realizacji lub w trakcie
realizacji 1 majg znaczacy wplyw na uktad transportowy i caty system transportowy GOFR. Ponadto
zaktada sie kontynuacje dotychczasowego sposobu podejmowania decyzji i dziatart w zakresie
mobilnosci. W scenariuszu BAU uwzglednione sg inwestycje o znaczeniu strategicznym, ktore sa
zaplanowane przez jednostki szczebla krajowego i co do ktérych dziatania podejmowane w ramach
Planu mogg by¢ uzupemieniem, gdyz sa dziataniami nizszego szczebla. Inwestycje z uwagi na swojg
skale sg z zatozenia przesadzone do realizacji, gdyz w ramach Planu podejmowane sg inne dziatania
0 znaczeniu regionalnym i lokalnym i nie ma przestanek ku temu, aby tych inwestycji nie uwzgledniaé
w Planie, jesli sg one zgodne z zapisami dokumentdw wyzszego szczebla (strategie, plany krajowe).
Dziatania w ramach tego scenariusza sg takze spojne z zalozeniami scenariusza 2030BAU
wynikajagcego ze Zintegrowanego Modelu Ruchu (ZMR) opracowanego przez CUPT, ktéry
uwzglednia inwestycje krajowe i regionalne.

Tabela 1.1 Lista inwestycji w obszarze GOFR w ramach scenariusza BAU (Scenariusz W0)

Dziatanie / inwestycja Podmiot odpowiedzialny Termin realizacji
Budowa obwodnicy Skaryszewa w ciggu DK9 o klasie GP w Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
o . / 2026 - 2028
nowym $ladzie (6 km) o przekroju 1/2 i Autostrad
Budowa drogi ekspresowej S12 odcinek Sulejow — Radom — .
) . . e i Program Budowy Drég
Putawy — Kuréw, odcinek granica woj. 16dzkiego — Radom . . . .
. - - S Generalna Dyrekcja Drog Krajowych Krajowych do 2030 .
Potudnie (bez wezta), odcinek S12 granica wojewodztwa | Autostrad (z perspekt do
t6dzkiego — Radom Potudnie (bez wezta) o klasie S w nowym p 283 3 37\)/\/3‘
$ladzie (41,32 km) o przekroju 2/2 '
Budowa drogi ekspresowej S12 odcinek Sulejow — Radom —

Putawy — Kuréw, odcinek w. Radom Potudnie (z weztem) — Program Budowy Drég
Putawy (wezel Bronowice na obwodnicy Putaw), odcinek S12 Generalna Dyrekcja Drog Krajowych Krajowych do 2030 .
Radom Potudnie (z weztem) — Putawy (wezet Bronowice na i Autostrad (z perspektywg do
obwodnicy Putaw) o klasie S w nowym $ladzie (66,99 km) o 2033 1)

przekroju 2/2
Linia kplepwa (,,Szpycha nr 6”) o przebiegu antralny Port Centralny Port Komunikacyjny, PKP
Komunikacyjny — Gréjec — Warka — Radom — Ilza — Kunow, w Polskie Linie Koleiowe S.A 2030
tym budowa linii kolejowych nr 84 i 88 ! o
Budowa III etapu trasy NS od }11. Zeromskiego do ul. MZDiK 2023-2024
Energetykow
Budowa wiaduktu w ciggu ulicy Zeromskiego wraz z budowa .
przystanku kolejowego Radom Wschodni. MZDiK 2023-2024
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Dzialanie / inwestycja Podmiot odpowiedzialny Termin realizacji

Rozbudowa ulicy Piwnej oraz budowa ulicy Zgodnej (Stare MZDiK 2023-2024
Miasto)
Budowa ulicy Wiertniczej (Os. Idalin) MZDiK 2023-2024

Zrédlo: opracowanie wlasne

1.2 Scenariusz W1 — Publiczny Transport Zbiorowy

Scenariusz oznaczony jako W1 zaklada realizacje inwestycji ze szczegdlnym priorytetem
ukierunkowanym na jeden z najczesciej wskazywanych wg mieszkanicéw i interesariuszy element
systemu transportowego GOFR, ktory spemia idee zréwnowazonej mobilno$ci — publiczny transport
zbiorowy. W wyniku diagnozy stanu istniejgcego, a takze rozmow i dialogu z interesariuszami oraz
mieszkaricami obszaru, najwazniejszy aspekt podnoszony w ramach spotkan to sprawnie
funkcjonujacy 1 zintegrowany publiczny transport zbiorowy w catym obszarze oddziatywania
Radomia. Wielokrotnie mieszkanicy zwracali uwage na brak autobusu dowozacego dzieci do szkot,
czy o0soéb pracujacych do miejsc pracy, w tym gtownie do Radomia. Dodatkowym czynnikiem
pogarszajacym te kwestie jest upadek PKS Radom w II potowie 2022 roku, co daje sygnal, aby ten
scenariusz i dziatania usprawniajace transport publiczny byty rozpatrywane jako osobny scenariusz
rozwoju GOFR. W scenariuszu W1 zaktada si¢ priorytet dla dziatart w ramach publicznego transportu
zbiorowego, a wiec w dzialania organizacyjne i infrastrukturalne, ktére majg postuzy¢ do tego, aby
udzial publicznego transportu zbiorowego w podziale zadan przewozowych wzroést i utrzymat sie na
wysokim poziomie. Planujac dziatania w ramach tego scenariusza nie nalezy jednak zapominac
o istotnej kwestii dziatant w ramach systemu transportowego ukierunkowanego na ostatnig mile, czyli
realizacje podrézy do i z punktow, gdzie funkcjonuje publiczny transport zbiorowy. Do dziatan nalezy
zaliczy¢ miedzy innymi: uruchamianie linii publicznego transportu zbiorowego, poprawe dostepnosci
do publicznego transportu zbiorowego, poprawe infrastruktury liniowej i punktowej, dziatania
organizacyjne jak integracja taryfowo — biletowa i czasowo — przestrzenna, budowe weztow
przesiadkowych dla wiecej, niz dwoch $rodkow transportu, czy dziatania w ramach ostatniej mili jak
~mobility as a service” czyli mobilnos¢, ktora poprawi dostepno$¢ mieszkanicom do publicznego
transportu zbiorowego. Dodatkowo w niektérych obszarach réwnolegle z poprawg publicznego
transportu zbiorowego, nalezy rozwazac¢ ograniczenia dla komunikacji indywidualne;.

1.3 Scenariusz W2 — Publiczny Transport Zbiorowy + TI Zréwnowazona
Mobilnosé

Scenariusz oznaczony jako W2 zaktada realizacjg inwestycji z zakresu poprawy funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego w obszarze GOFR przy jednoczesnych dziataniach z zakresu
zrownowazonej mobilnosci, pod katem rozwigzan z zakresu ,Mobility as a service” dla potgczen
z publicznym transportem zbiorowym w ramach ,ostatniej mili”. Zaklada sie inwestycje
w infrastrukture rowerowg i piesza dla zwiekszenia ich udzialu w podziale zadan przewozowych.
Podobnie jak w scenariuszu W1, podejmowane dziatania bedg dotyczy¢ poprawy funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego, jednak nie bedzie to priorytet. Do planowanych dziatan nalezy
zaliczy¢ miedzy innymi: poprawe dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego, poprawe
jakosci infrastruktury pieszej i rowerowej, w pierwszej kolejnosci w celu uspojnienia sieci
(infrastruktura rowerowa) oraz w ramach dojs¢ do przystankéw publicznego transportu zbiorowego
(infrastruktura piesza), a takze dla realizacji celu poprawy bezpieczenistwa, w obszarze gmin wokot
Radomia. Poza tym zaktada sie dziatania majgce na celu przeksztatcenia funkcjonalne ulic, w tym

| w0



SKUPIENI NA
—=——MOBILNOSCI

ich kameralizacje w obszarze $cistego centrum, a takze zmiany funkcjonalne na ciggach ulicznych
przebiegajacych przez centrum miejscowosci dla koniecznos$ci poprawy bezpieczenstwa przy
jednoczesnym ograniczaniu ruchu tranzytowego w tych obszarach. Powigzane sg z tym takze
rozwigzania z zakresu logistyki miejskiej, czy kwestie bezpieczenistwa ruchu drogowego dla celu
realizacji wizji zero.

1.4 Scenariusz W3 — Scenariusz nr 3 ROF 2014

Na podstawie analiz przeprowadzonych na potrzeby opracowania ,Zintegrowane planowanie
transportu zrownowazonego miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF)”, opisanych
w nim wytycznych oraz dyskusji technicznych projektu, zaproponowano cztery warianty rozwoju
systemu transportu zbiorowego w Radomiu:

— Wariant 1 - zaktadajacy brak istotnych zmian w systemie transportu zbiorowego, przy

jednoczesnym postepujacym rozwoju sieci drogowej,

— Wariant 2 - rozwoj systemu tramwaju, postulowanego przez strone spoteczna,

— Wariant 3 - rozwdj systemu szybkiego autobusu w oparciu o korytarze wysokiej jakosci

wskazane w etapie 1V,

— Wariant 4 - odstgpienie od istotnych zmian w systemie transportu zbiorowego na rzecz

rozZwoju systemu rowerowego.

Na potrzeby Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej w scenariuszu W3 bierzemy pod uwage
2 z powyzszych wariantow nazwane odpowiednio jako:
— Wariant 3A — budowa i rozw¢j systemu tramwaju,
— Wariant 3B — rozwdj systemu szybkiego autobusu w oparciu o korytarze wysokiej jakosci.

Korytarze wysokiej jako$ci, opisane w etapie czwartym, sg wynikiem analizy stworzenia silnego
powigzania zagospodarowania przestrzennego z systemem transportu zbiorowego.

Wariant 3 w opracowaniu ROF2014 zaktada rozwoj systemu transportu zbiorowego w oparciu
o0 istniejgcg sie¢ autobusowa, jednak wprowadzong w korytarze wysokiej jakosci obstugiwane
taborem zero lub nisko emisyjnym (np. elektrycznym, CNG lub LNG). Korytarze zostaty wyznaczone
w etapie [V.

Zatozenia dla wariantu trzeciego obejmujg gtownie:

— przebudowe infrastruktury ulicznej w celu separacji paséw ruchu dla autobuséw od ruchu
0golnego, etapowo lub w ramach jednego przedsiewziecia,

— budowe wysokiej jakosci infrastruktury przystankowej, jednolitej we wszystkich korytarzach,
z peronami umozliwiajgcymi wsiadanie i wysiadanie z jednego poziomu,

— wybodr operatora obstugujacego linie autobusowe przebiegajace przez korytarze, ktory
zapewni flote nowych, wysokopojemnych, niskopodtogowych pojazdow zasilanych czystym
paliwem (CNG, LNG lub elektryczne),

— budowe zintegrowanych weztéw centralnych,

— budowe zintegrowanych weztéw granicznych.

Wariant w zakresie tras jest mocno zbiezny z drugim wariantem tramwajowym, gtéwna rdznica
polega na wyborze $rodka transportu dla obstugi korytarzy wysokiej jakosci, ktorym miatby by¢
wtym przypadku wielkopojemny dedykowany dla systemu autobus (ewentualnie klasyczny,
w przypadku braku srodkow finansowych) nisko lub zero emisyjny.
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Rys. 1.2 Mozliwosci fizycznej separacji ruchu autobuséw w korytarzach wysokiej jakoéci - kolor zielony

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie ROF2014

Zaktada sie, iz docelowy uktad linii autobusowych bedzie podlegat odrebnej szczegdtowej analizie

funkcjonalno-ekonomicznej. W obecnym ukladzie marszruty wskazano korytarze na rysunku
ponizej.
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Zrezygnujmy może z tak szerokiego opisu i map do scenariusza 3, tym bardziej, że go nie wybieramy. To już jest opisane w raporcie, tu zostawmy zwięzły opis, jak w przypadku pozostałych scenariuszy
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SCHEMAT SIECI KOMUNIKAC]I —t

MIEJSKIE] W RADOMIU = mzdik
Miejski Zarzad
Miejski Zarzad Drég i Komunikacji — Drég i Komunikacji
26-600 Radom, ul. Traugutta 30/30A of
tel. 48 365-46-52, fax 365-46-51
37

Dziat Przewozéw Pasazerskich o
26-600 Radom, ul. Moniuszki 5
tel. 48 365-51-93, fax 48 363-14-51
e-mail: komunikacja@mzdik.p!

Na schemacie zostaly uwzglednione réwniez
wszelkie okresowe zmiany tras linii miejskich
- trasy linii autobusowych
- - odcinki jednokierunkowe
+ - przystanki autobusowe
- przystanki na 23danie
10 - numery linii miejskich
B« - przystanki kraricowe
wen - nazwy petli koficowych
- docelowe petle koficowe
g 3 21 - zajezdnie autobusowe
A - nazwy dzielnic Radomia
& o - nazwy miejscowosci

WARIANTOWE ODCINKI TRAS:
¥ numer linii w nawiasie 0znacza, te dany

odcinek trasy obstuguja jedynie wybrane kursy
|z Opsacomanse © MZDIK Radom (42) Akualizacs 26.02.2014.

Rys. 1.3 Przebieg obecnych linii autobusowych w Radomiu w kontekécie Korytarzy Wysokiej Jakosci
Zrédlo: opracowanie ROF2014

Wdrozenie wariantu trzeciego wymaga remarszrutyzacji przynajmniej czesci linii autobusowych,
w tym linii priorytetowych (numer 7 oraz 9). Ich obecny przebieg musiatby zosta¢ dopasowany do
nowych przebiegow korytarzy (np. z osiedla Potudnie do centrum przez osiedle Ustronie).

Optymalnym rozwigzaniem wydaje sie by¢ wdrozenie od podstaw nowych linii priorytetowych
prowadzonych w korytarzach wysokiej jako$ci, ale wedtug historycznych relacji (np. Os. Potudnie -
Os. Michatow), a nastepnie po gruntownej analizie poddanie pozostatych linii korektom.

Bardzo waznym zatozeniem jest, aby linie priorytetowe utrzymaty obecne czestotliwosci, lub
nawet je zwigkszyty, celem optymalizacji systemu przesiadek w centrum. Pasazer nie powinien
oczekiwac na przystanku dtuzej niz 5 minut.

Kolejng kluczows zasada powinno by¢ dazenie do obstugi korytarzy wysokiej jakosci wytgcznie
taborem do tego dedykowanym, a wigc nowym, specjalnie zaprojektowanym, czystym ekologicznie.
Taki bezwzglednie powinien by¢ przeznaczony dla obstugi wszystkich linii priorytetowych, docelowo
rowniez linii podstawowych i uzupemiajacych wjezdzajacych do korytarza odcinkowo.

Infrastruktura uliczna oraz przystankowa powinna zapewnia¢ odpowiedni poziom funkcjonalny
i estetyczny. Niezmiernie wazne jest oddzielenie, w szczegdlnosci na odcinkach cechujacych sie
zattoczeniem, pasow ruchu dla autobusow od pasow ruchu ogélnego. Separacja moze rowniez
polega¢ na wydzieleniu niezaleznego korytarza dla autobuséw, odcinkowo lub przy przej$ciu przez
zattoczone skrzyzowania.

13
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Docelowy przebieg korytarzy wysokiej jako$ci zostanie okre$lony po dokonaniu szczegotowych
analiz pod katem mozliwosci techniczno-eksploatacyjnych przebiegu linii komunikacyjnych
w odniesieniu do lokalizacji wazniejszych generatoréw ruchu (w tym nowo powstatych lub
projektowanych), cigglymi zmianami zachodzacymi w ostatnich latach w uktadzie komunikacyjnym
obszaru GOFR, w zwigzku ze zrealizowanymi inwestycjami drogowymi. Ostateczne przebiegi
korytarzy beda wynika¢ z mozliwosci przebudowy drég pod katem wydzielania paséw ruchu
dedykowanych dla autobusow, w potaczeniu z budowa obszarowego systemu sterowania ruchem
i mozliwosciag wprowadzenia priorytetéw dla komunikacji miejskiej. Zaproponowane warianty
nalezy traktowac¢ jako przyktadowe rozwigzania, ktére stanowig baze i bedg podlega¢ modyfikacjom
w celu wypracowania optymalnego rozwigzania.
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Rys. 1.4 Przebieg korytarzy autobusowych wysokiej jakosci — przykladowe linie

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie ROF2014
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1.5 Scenariusz W4 — Scenariusz peiny

Maksymalny scenariusz zaktada realizacje wszystkich planowanych w ramach SUMP dziatan. Nie
skupia sie on na konkretnym systemie transportowym jak poprzednie proponowane scenariusze
rozwoju. Proponuje sie wprowadzenie dziatan dotyczacych rozwoju zrownowazonej mobilnosci na
terenie GOFR, poprawy jako$ci i funkcjonowania transportu zbiorowego (zaréwno autobusowego
jak 1 kolejowego), wprowadzanie dziatari ograniczajgcych ruch transportu indywidualnego
w miastach, a takze dziatania zwigzane z zagospodarowaniem przestrzennym i MaaS.

Jako zalete scenariusza petnego mozna zna¢ to, ze do realizacji proponowane sg wszystkie
dziatania bez wyjatku. Nalezy jednak pamieta¢, ze tego rodzaju rozwigzanie powoduje takze duze
koszty wprowadzenia w zycie dziatan, ktére w poréwnaniu z innymi scenariuszami, dla scenariusza
W4 sg najwieksze.
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2 Ocena scenariuszy

Podczas oceny scenariuszy przyjeto ocene wielokryterialna (MCA). Kazdy element oceny
wielokryterialnej (kryterium) jest w ten sam sposob analizowane -1 réznych scenariuszy, aby moc
uzyska¢ obiektywng opinie i ocene. Metodyka oceny kazdego scenariusza jest taka sama, dzieki
czemu mozliwe jest wychwycenie rdznic oraz preferowanych scenariuszy do wdrozenia.

2.1 Metodyka oceny scenariuszy rozwoju

Spoéréd zaproponowanych scenariuszy, kazda propozycja poddana zostala ocenie w 5 —
stopniowej skali (od 1 do 5 w skali rosnacej). Im nizsza ocena, tym kryterium w mniejszym stopniu
wypekiato przyjete zatozenia lub nie speliato go wcale. Ocena 5 oznacza bardzo dobre spehienie
kryterium. Spehienie poszczegdlnych kryteriow za kazdym razem oceniane jest tak samo, przez
grupe ekspertéw w ramach grupy roboczej pracujacej nad dokumentem. Ocena kryteriow poddana
zostata ocenie, po realizacji wczeéniejszych etapéw prac nad pozyskanymi danymi, modelem ruchu
oraz po poddaniu zatoZzenn ocenie w ramach konsultacji i warsztatdw z interesariuszami
1 mieszkanicami.

Dodatkowo dla poszczegdlnych kryteridw przyjeto zestaw wag, ktore okreslajg istotnosé z punktu
widzenia wptywu proponowanych dziatan na system transportowy. Przyjeto skale 0 — 1 gdzie 0 to
niska waga (brak wptywu), a 1 bardzo istotny element (duzy wplyw). [stotno$¢ elementow przyjeto
na podstawie diagnozy stanu istniejgcego systemu transportowego, a takze mobilnosci w catym
obszarze GOFR.

Przyjeto, ze wysokie wagi bedg mialy dziatania i kryteria zwigzane $cisle z tematykg SUMP,
a takze te istotne dla obszaru i jego funkcjonowania:

— Lagodzenie zmian klimatu (emisja gazow przez system transportowy, wptyw na srodowisko
naturalne),

— Integracja systemu transportowego z wizjg rozwoju obszaru oraz likwidacja wykluczenia
komunikacyjnego

— Woykazanie miar ilosciowych w zakresie zmian zachowan transportowych uzytkownikow

— Drziatania edukacyjne, w tym miekkie dla uzytkownikéw systemu transportowego

— Przewidywany koszt proponowanych dziatan oraz aspekty organizacyjne

— Poprawa bezpieczenistwa ruchu drogowego

Jednoczesnie zaktada sie, ze z punktu widzenia realizacji SUMP GOFR te kwestie beda
najbardziej istotne dla poZniejszych dziatar analizowanych w ramach dokumentu.

Przyjete kryteria do oceny wielokryterialnej oraz wagi poszczegélnych kryteriow przedstawiajg
tabele ponize;.
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Notatka
analizowany - literówka
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Notatka
SŚ: Uwzględniono uwagę.
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Tabela 2.1 Opis kryteriéw do oceny scenariuszy rozwoju

Oznaczenie Grupa kryterium
A.1 Poprawa jakosci powietrza . .
o ) . Wplyw na poprawe jakosci powietrza
. A.2 Zmniejszenie narazenia na hatas . . )
Poprawa efektywnosci T . o Zmniejszenie narazenia na hatas odtransportowy
A srodowiskowej A.3 Planowanie zrownowazonej mobilnosci . o ) ) o o
uwzgledniajace lagodzenie zmian klimatu Planowanie dziatan zwigzanych ze zréwnowazona mobllnosc1q z uwzglednieniem
wplywu tagodzenia zmian klimatu
Emisje w wybranym scenariuszu, zwigzane z eksploatacjg wszystkich srodkéw
' ' A B.1 Emisje bezwzgledne transportu uznanych za istotne w standardowym roku dla wybranego przysztego
B t.agodzenie zmian klimatu B.2 Plan/SUMP emis ed horyzontu czasowego
< ran emise wzgledne Roznica migdzy emisjami bezwzglednymi (Srodki prywatne + elementy PTZ), w
przyszlym scenariuszu odniesienia
' C.1 Spéinos¢ z dokumentarmi wyzszego szczebla Realizacja polityki wynikajacej ze St}ldlow Transportowych, Planow Transportowych
c Integracja systemu transportowego .2 Realizacia celow gl N o N przyjetych dla obszaru
2 Wizia rozwoil obszaru .2 Realizacja celéw gtéwnych wynikajacych z o L . - . .
)3 ) dokumentéw strategicznych Realizacja i spetienie gléwnych celéw wynikajacych z dokumentéw wyzszego
szczebla
D.1 Realizacja dziatan edukacyjnych wsrod dzieci i Dziatania edukacyjne promujace $rodki publicznego transportu zbiorowego i
miodziezy alternatywne do poruszania si¢ samochodem do miejsc nauki
- . D.2 Zwiekszenie $wiadomosci mobilno$ciowej wirod Poprawa $wiadomosci wsrdd mieszkaricow w zakresie mozliwodci i atrakcyjnosci
D Dziatania edukacyjne . . . .. )
mieszkancow PTZ i innych form podrézowania
D.3 Zwigkszenie akceptacji dla zmian w systemie Zwiekszenie akceptacji dla ograniczen w ruchu samochodowym i wynikajgcego z
transportowym tego priorytetu dla PTZ
. ) E.1 Zmniejszenie liczby wypadkow Zmniejszenie wskaznika liczby wypadkéw
Poprawa bezpieczenistwa ruchu o o ) = ) o o
E drogowego E.2 Zmniejszenie liczby rannych oraz zgonéw zwigzanych Zmniejszenie wskaznika liczby rannych oraz zgonow wynikajacych ze zdarzen
ze zdarzeniami drogowymi drogowych z udziatem pojazdow
F.1 Zwigkszenie liczby korzystajacych z publicznego
Wplyw na popyt, zwiekszenie transportu zbiorowego Zwigkszenie liczby podrézy PTZ do miejsc pracy, nauki
F wykorzystania transportu F.2 Zwiekszenie liczby podrozy rowerem Zwigkszenie liczby podrézy rowerem do miejsc pracy, nauki
publicznego F.3 Zmniejszenie liczby podrozy komunikacjg Zmiana podziatu zadan przewozowych w zakresie komunikacji indywidualnej
indywidualng
. o G.1 Zwigkszenie ofgrty publicznego transportu Poprawa czestotliwosci na liniach autobusowych
G Wplyw na funkcjonowanie i zbiorowego Fwiekszenie nakladow f " bi ie 2bi |
utrzymanie transportu G.2 Zwickszenie nakladow finansowych w publicznym wickszenie nakladow finansowych w publicznym trangpgrc1e zbiorowym pozwala
- polepszy¢ jako$¢ oferty dla pasazerow
transporcie zbiorowym
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Oznaczenie

Grupa kryterium

Prawdopodobna wielko$¢ i
skomplikowanie inwestycji

H.1 Przewidywane koszty inwestycji (réwniez finansowe,
spoteczne, czasowe)

Im mniejsze koszty/skomplikowanie, tym lepszy wskaznik

Wydajnos¢ przewozow
towarowych

1.1 Poprawa zréwnowazonego rozwoju i wydajnosci
lokalnego transportu towarowego, w tym wynikow w
zakresie ochrony $rodowiska i klimatu

1.2 Zmniejszenie wplywu dalekobieznych / tranzytowych
przewozow towarowych

Poprawa w zakresie logistyki ostatniej mili, organizacji systemu dostaw

Zmniejszenie wpltywu ruchu tranzytowego na system transportowy w centrach
miejscowosci, wyprowadzenie ruchu na trasy obwodowe

Elastyczno$¢ operacyjna

J.1 Zdolno$¢ dostosowania sie do przysziych potrzeb
transportowych

J.2 Mozliwo$¢ zmian wynikajacych z uwarunkowan
lokalnych

Elastyczno$¢ w dostosowaniu sie do zmian, m.in. zwigzanych ze §rodkami transportu,
wprowadzeniem elektromobilnosci itd.

Mozliwos$ci wprowadzenia zmian, ktore beda wynikaly ze zmian lokalnych, np.
zwigzanych z budowa inwestycji zaplanowanych w skali regionu

Stopien skomplikowania dziatar

K.1 Latwo$¢ wdrozenia

Im sprawniej i szybciej mozna wdrozy¢ dziatania, tym wskaznik lepszy

Zrddto. opracowanie wiasne

Tabela 2.2 Wagi kryteriéw oceny scenariuszy

Zrédfo: opracowanie wiasne
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2.2 Wyniki oceny wielokryterialne;j

Tabela ponizej przedstawia wyniki oceny wielokryterialnej scenariuszy rozwoju SUMP GOFR.

Tabela 2.3 Wyniki oceny wielokryterialnej scenariuszy rozwoju

Kryteria
e Je e w Je] v [ Ju]] o ]s
1 1 1 1 1 2 1 1 1 1 1 1 2 1 1 1 1 5 1 3 2 2 S

3 3 2 2 2 3 3 4 2 2 2 2 4 3 4 4 4 3 2 3 3 3 3 50,40

Scenariusz

Scenariusz WO -
BAU

27,90

Scenariusz W1 -
PTZ

Scenariusz W2 —

PTZ + 7M 4 4 5 4 4 4 5 5 5 5 4 4 5 5 5 5 5 2 4 5 5 5 2 76,05

Scenariusz W3 —

ROF2014 2 2 2 2 2 3 2 4 3 2 2 2 3 2 2 4 4 3 2 3 3 3 3 45,10

Scenariusz W4 —
Scenariusz pelny

4 4 5 4 4 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 1 4 5 4 4 1 76,05

Zrodio: opracowanie wiasne
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2.3 Wybor scenariusza preferowanego

Po przeprowadzonej ocenie wielokryterialnej dokonano wyboru scenariusza preferowanego.
Scenariuszem rozwoju wybranym jako scenariusz preferowany zostat Scenariusz W2 — Publiczny
Transport Zbiorowy + Zréwnowazona Mobilno$é. Najlepsza ocene w wielokryterialnej metodzie
oceny scenariuszy uzyskat scenariusz W2 oraz scenariusz pelny W4 (76,05). Scenariusz W1 PTZ
uzyskat ocene 50,40, Scenariusz W3 (ROF2014) - 45,10. Najgorsza ocene otrzymat Scenariusz W0
BAU - jedynie 27,90.

Scenariusz W2 zostat wybrany jako scenariusz preferowany miedzy innymi ze wzgledu na aspekty
finansowo-ekonomiczne. Scenariusz pelny zaktada realizacje wszystkich proponowanych dziatan.
Oprocz tego w niektorych dziataniach zastosowano podejscie skalowania. Przyktadowo: scenariusz
W2 zaklada budowe mniejszej liczby weztéw przesiadkowych w najblizszej perspektywie,
a scenariusz pely rozszerza to dziatanie i proponowane jest w nim tworzenie wiekszej liczby weztow.
Po analizie obu scenariuszy, mozna stwierdzi¢ ze korzysci ptynace ze scenariusza W2 sg bardzo
zblizone, a nie zaktadajg tak duzych kosztow finansowych i spotecznych zwigzanych z realizacjq
zawartych w nim dziatan.

Tabela 2.4 Wyniki (Scenariusz W0 — BAU)
Tabela 2.5 Wyniki (Scenariusz W1 — PTZ)
Tabela 2.6 Wyniki (Scenariusz W2 — PTZ + ZM)
Tabela 2.7 Wyniki (Scenariusz W3 — ROF2014)
Tabela 2.8 Wyniki (Scenariusz W4 — Pelny)
Opis tabel model
Scenariusz W2 juz na etapie spotkan z Zespotem Roboczym oraz Grupg Sterujaca wyrdzniat sie
pozytywnie sposrod zaproponowanych scenariuszy, a wtodarze Gmin jednoglosnie uwazali, ze

zaproponowane w ramach scenariusza dziatania, odpowiadajg na zréznicowane potrzeby gmin
obszaru funkcjonalnego jak i miasta Radomia.
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3 Wizja

Wizja pozwala odpowiedzie¢ na kluczowe pytania dotyczace koncepcji obszaru, w ktérym chcg
zy¢ mieszkancy i tworzony jest system transportowy. Wizja jest jednym z podstawowych filaréw
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, stanowi ona punkt wyjsciowy dla definicji celow
i pakietow dziatan. Poniewaz wizja jest przewodnikiem rozwoju dziatari planistycznych, zawarto
w niej opis pozadane]j przysztosci obszaru funkcjonalnego, umiejscawiajac transport i mobilnos¢
w szerokim kontek$cie rozwoju miasta i spoleczenstwa, uwzgledniajac takze kwestie
zagospodarowania przestrzennego zorientowanego na system transportowy i dostepno$¢ do ustug
mobilnosciowych. Wizja zostata przygotowana z uwzglednieniem wszystkich ram politycznych,
zdrowia i1 bezpieczenstwa, rozwoju gospodarczego, planowania przestrzennego, ksztaltowania
Srodowiska (w tym redukcji emisji) i integracji spotecznej oraz przeciwdziatania wykluczeniu
transportowemu.

Zgodnie z tymi zatozeniami wizja uwzglednia m.in.: konieczno$¢ zmian w zapotrzebowaniu na
korzystanie z samochodu osobowego, zapewnienie spojnosci uktadu drogowego, w tym drog dla
rowerdw i ciggdw pieszych, budowe sprawnego i zintegrowanego systemu publicznego transportu
zbiorowego, a takze kwestie zarzgdzania mobilno$cia w GOFR czy promocje i edukacje
zréwnowazonej mobilnosci miejskie;.

Uwzgledniajagc projektowane zapisy Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin
Obszaru Funkcjonalnego Radomia, powstata nastepujaca wizja rozwoju obszaru.

Gminy Obszaru Funkcjonalnego Radomia przestrzeniq zintegrowanego
systemu publicznego transportu zbiorowego uwzgledniajgcego
zapotrzebowanie mieszkaricow na zrownowazone srodki systemu
transportowego jako Mobility as a Service, przy jednoczesnym zapewnieniu
wysokiego poziomu integracji z uwzglednieniem kwestii bezpieczeristwa
pieszych i rowerzystow.


User
Notatka
Po spotkaniu z PARP nie wiem, czy hasło MaaS powinno pojawić się już w wizji

insan
Notatka
SŚ: Ostateczne brzmienie wizji może ulegnąć jeszcze zmianom między innymi po konsultacjach społecznych, więc kwestia pozostaje otwarta :)

insan
Notatka
Completed ustawione przez insan
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4 Cel

e i dzialania

Gtowne cele Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Gmin Obszaru Funkcjonalnego

Radomi

a sg tozsame i spojne z Obszarami strategicznymi, w ramach ktérych prowadzone sg prace,

dziatania i analizy w Planie. Analizujac Obszary strategiczne przyjeto takze kwestie priorytetow
poszczegblnych celéw, dlatego zostaly one ulozone od najwazniejszego celu, do tego najmniej
waznego, w kontekscie catego Obszaru Funkcjonalnego. Dzieki takiemu zatozeniu przyjmuje sie, ze
bedzie mozliwe wypracowanie poZniejszych kwestii zwigzanych harmonogramem wdrozenia dziatan
dla realizacji celow. W zwiazku z powyzszym przyjmuje sie nastepujace cele, wraz z ich istotno$cia
dla SUMP:

CEL I: Budowa przyjaznego srodowisku, jednolitego systemu transportu publicznego

CEL II: Integracja zrownowazong mobilnoscig w ramach GOFR

CEL III: Spojny uktad drogowy

CEL IV: Planowanie przestrzenne uwzgledniajace zmniejszenie zapotrzebowania na
korzystanie z samochodu osobowego, zapewniajgce komfort i bezpieczenstwo

CEL V: Spdjna sie¢ rowerowa i piesza

CEL VI Zintegrowana polityka parkingowa w GOFR, w tym uwzgledniajgca zrbwnowazong
turystyke i logistyke

CEL VII: Promocja i edukacja zrébwnowazonej mobilno$ci miejskiej

Tabela 4.1 Cele i dziatania proponowane na obszarze GOFR

Cele Opis celu

Cel I

Transport publiczny odgrywa istotng role w codziennych podrézach
obligatoryjnych (do miejsca pracy czy nauki). Zajmuje mniej przestrzeni
miejskiej 1 jest bardziej ekologiczny niz podrozowanie samochodem
osobowym. Budowa przyjaznego $rodowisku, jednolitego systemu
transportu zbiorowego idealnie wpisuje sie¢ w zagadnienia SUMP 1 jest
gtownym celem, do ktorego powinien dazy¢ obszar GOFR. Dobrze
funkcjonujacy, ekologiczny, efektywny 1 spojny system transportu
zbiorowego zwiekszy atrakcyjno$¢ podrézowania KZ i przyczyni sie do
zmiany podziatu zadan przewozowych na rzecz transportu publicznego.

Cel II

Wykorzystywanie potencjatu podrézy pieszych oraz podrdzy rowerem
znacznie poprawia podziat zadan przewozowych w miastach, wptywa na
jako$¢ zycia mieszkanicéw oraz na redukcje zanieczyszczen generowanych
przez transport w miastach. Spada nie tylko poziom emisji szkodliwych
gazow do atmosfery, ale takze poziom hatasu. Jesli mieszkaricy zmienig
swoje zachowania transportowe w codziennych podrézach oraz zaczng
korzysta¢ z rozwigzan zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscig oraz
elektromobilno$cig, obszar GOFR bedzie tym samym lepiej zintegrowany
transportowo i przestrzennie.

Cel I1I

Jednym z gtéwnych dziatan celu dotyczacego spdjnego uktadu drogowego
jest wyprowadzenie ruchu z centrum Radomia oraz centralnych obszarow
gmin GOFR. Oprécz tego uktad drogowy, biorgc pod uwage zréwnowazong
mobilno$¢, powinien zapewnia¢ bezpieczenstwo ruchu wszystkich
uzytkownikow ruchu — uwzgledniajgc pieszych i rowerzystow.

Cel IV

Planowanie przestrzenne na terenie GOFR powinno dazy¢ do tego, aby
poszczegdlne drogi spemiaty odpowiednie funkcje. Idea tworzenia miast 15-
minutowych, gdzie mieszkanicy redukujg liczbe niepotrzebnych podrozy




SKUPIENI NA
——MOBILNOSCI

Cele Opis celu

wykonywanych samochodem oraz zmiany infrastrukturalne przekrojow
poprzecznych ulic to filary Celu IV.

CelV Cel ten obejmuje inwestycje zwigzane z budowa chodnikow oraz drog dla
rowerow, celem stworzenia spdjnego, ciggtego i bezpiecznego systemu dla
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego. Spdjna sie¢ rowerowa
ipiesza w GOFR pozwoli na integracje obszaru i zaproponowanie
alternatywy dla podrozy odbywajacych sie za pomoca wiasnego samochodu
na krétkie i $rednie dystanse.

Cel VI Zintegrowana polityka parkingowa w GOFR pozwoli na redukcje podrozy
realizowanych samochodami do $cistego centrum miasta Radomia jak
1 obszarow centralnych gmin GOFR.

Cel VII Stworzenie opracowania SUMP samo w sobie nie da oczekiwanych
efektow. Oproécz przeprowadzonych badan, pomiaréw i analiz nalezy
nieustannie propagowac idee SUMP w spoteczenstwie zamieszkujagcym
teren GOFR. Niezaleznie od wieku, nalezy edukowaé spoteczenstwo
i organizowac¢ przedsiewziecia promujgce zréwnowazong mobilnosc,
tworzy¢ pilotaze, wdraza¢ dziatania zapisane w SUMP-ie i monitorowac
wskazniki oceny proponowanych w dokumencie rozwigzan.

Zrédfo: opracowanie wiasne

4.1 Dzialania

Ponizsza tabela przedstawia zestawienie wszystkich proponowanych dziatan. Dziatania zostaty
przyporzadkowane do celow oraz obszaru, w ktory ingerowaé bedzie dane dziatanie.

Tabela 4.2 Zestawienie proponowanych dziataii

Cel Dzialanie Opis Obszar
Dziatanie 1.1 Wezly przesiadkowe GOFR
Dziatanie 1.2 Infrastruktura P+R, B+R, K+R GOFR
Dziatanie 1.3 Korytarze transportu zbiorowego GOFR
Dziatanie 1.4 Tabor niskoemisyjny GOFR
Dziatanie 1.5 Bilet metropolitalny GOFR
Cell Dziatanie 1.6 Rozbudowa Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej Radom
Dziatanie 1.7 Montaz biletomatéw stacjonarmnych GOFR
Dyiatanic 1.8 Inteligentne systemy transporttl)(v(;lr(:l ‘L/lvn?li(i%;l:gytarza wysokiej jako$ci obstugi Radom
Dziatanie 1.9 Koordynacja organizacji transportu publicznego w GOFR GOFR
Dziafanie 1.10 Rozbudowa infrastruktury punktowej transportu zbiorowego w GOFR GOFR
Dziatanie 2.1 MaasS - Wspélne dziatania jednostek miejskich na rzecz mobilnosci GOFR
Cel Il Dziatanie 2.2 Rozbudowa Systemu Karty Miejskiej GOFR
Dziatgnie 2.3 Elektromobilnos¢ Radom
Dziatanie 3.1 Wyprowadzenie ruchu z centralnych obszaréw gmin GOFR
Cel 111 Dziatanie 3.2 Dostosowanie istniejgcych ciggdw w obszarach zurbanizowanych dla PTZ GOFR
Dyiatanie 3.3 Kameralizacja istniejacych ciggdw w obszarach zurbanizowanych z priorytetem dla GOFR

pieszych i rowerzystow
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Cel Dziatanie Opis Obszar
Drziatanie 4.1 Lokalne centra — miasta 15-minutowe GOFR
Cel IV Dziatanie 4.2 Zmiany infrastrukturalne przekrojow poprzecznych ulic GOFR
Dziatanie 4.3 Zmiany funkcji poszczegdlnych ulic GOFR
Dziatanie 5.1 Spojny obszarowo plan rozwoju sieci rowerowej GOFR
Cel V Drziatanie 5.2 Koordynacja z publicznym transportem zbiorowym GOFR
Drziatanie 5.3 Budowa wydzielonej infrastruktury dla roweréw i pieszych GOFR
Dziatanie 6.1 Rozbudowa SPP Radom
Cel VI
Drziatanie 6.2 Logistyka miejska Radom
Dziatanie 7.1 Zaangazowanie szkot w edukacje i promocje zrownowazonej mobilnosci GOFR
Cel VII | Dzialanie 7.2 Realizacja programow pilotazowych promujacych zrownowazong mobilnosé GOFR
Dziatanie 7.3 Organizacja kampanii informacyjnych na rzecz promowania tematyki SUMP GOFR

Zrodfo: opracowanie wiasne

Dla kazdego scenariusza przyporzadkowano inny pakiet dziatan, co pokazano w tabeli ponize;.

Tabela 4.3 Dziatania w ramach poszczeg6lnych scenariuszy rozwoju

Dziatanie Scenariusz W0 Scenariusz W1 Scenariusz W2 Scenariusz W3 Scenariusz W4

Dziatanie 1.1

Dziatanie 1.2

Dziatanie 1.3

Dzialanie 1.4

Dziatanie 1.5

Dziatanie 1.6

Dziatanie 1.7

Dziatanie 1.8

Dziatanie 1.9

Dziatanie 1.10

Dziatanie 2.1

Dziatanie 2.2

Dziatanie 2.3

Dziatanie 3.1

Dziatanie 3.2

Dziatanie 3.3

Dziatanie 4.1

Dziatanie 4.2

Dziatanie 4.3

Dziatanie 5.1

Dziatanie 5.2

Dziatanie 5.3

Dziatanie 6.1

Dzialanie 6.2

Dziatanie 7.1
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Drziatanie Scenariusz W0 Scenariusz W1 Scenariusz W2 Scenariusz W3 Scenariusz W4
Dziatanie 7.2 Uwzgledniono Uwzgledniono Uwzgledniono
Dziatanie 7.3 Uwzgledniono Uwzgledniono Uwzgledniono

41.1 Cell

4.1.1.1 Dzialanie 1.1 Wezly przesiadkowe

Rozproszenie zagospodarowania obszaru GOFR determinuje okre$lenie systemu transportu
zbiorowego GOFR w oparciu o integracje podrézy pomiedzy gminami GOFR i Radomiem, a takze
gminami GOFR i Warszawg oraz resztg kraju w specjalnie utworzonych weztach komunikacyjnych
zlokalizowanych na granicy lub wewnatrz miasta Radomia.

Proponuje sie stworzenie weztdw granicznych integrujacych rézne $rodki transportu i stanowigce
zarazem lokalne punkty zawierajace rozwiniete funkcje ustugowo-handlowe. Wezty przesiadkowe,
w zaleznosci od przyjetego podZniej, zalecanego stopnia integracji, powinny by¢ wyposazone
w odpowiednig infrastrukture P+R, B+R i K+R.

Jedlinsk Jastrzebia

Zakrzew

Jedlnia-Letnisko

Wolanéw

X

Skaryszew
Proponowane lokalizacje weztéw przesiadkowych
< Graniczny
< Lokalny
@ Miejski 0 1 2 km
@ Pomocniczy A |

"

Rys. 4.1 Proponowane lokalizacje weztéw przesiadkowych na terenie Radomia

Zrédto: opracowanie wtasne
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Obecny system transportu zbiorowego obstugujacego gminy GOFR opiera sie na kolei oraz
niekontraktowanej komunikacji autobusowej. Potencjat demograficzny oraz  obecne
zagospodarowanie przestrzenne gmin uniemozliwia rozbudowe tego systemu w znacznym zakresie,
jednak pewne korekty sg mozliwe, szczegdlnie w kontek$cie wariantéw rozwoju systemu transportu
zbiorowego w Radomiu.
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<© Graniczny ,f
¢ Lokalny “7_/ e L b
@ Miejski 0 5 10 km

© Pomocniczy ' | |

Rys. 4.2 Proponowane lokalizacje weztéw przesiadkowych na terenie GOFR

Zrédlo: opracowanie wiasne

System transportu zbiorowego na obszarze GOFR proponuje sie oprze¢ na dwoch
podstawowych filarach:
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— obstudze podrézy z obszaru GOFR do Radomia przez integracje przemieszczania sie
wlasnym $rodkiem transportu z transportem miejskim w Radomiu, w ramach nowych
weztéw integracyjnych tzw. bram miejskich.

— obstudze najwazniejszych korytarzy transportu zbiorowego (kolejowego i autobusowego)
z wykorzystaniem wojewddzkiego operatora kolejowego, operatoréw kontraktowanych
przez gminy lub autobusowych przewoznikow prywatnych.

5

Jedlinsk Jastrzebia

o

Zakrzew

Jedlnia-Letnisko

Wolanéw

Skaryszew
Kowala

Proponowane lokalizacje weztdw - scenariusze rozwoju
O w1, w2, w3

o w4 0 1 2 km

v J =1 |
Rys. 4.3 Proponowane lokalizacje weztéw przesiadkowych — scenariusze rozwoju.

Zrédto: opracowanie wiasne

Niektére proponowane lokalizacje weztdw przesiadkowych w Radomiu rekomenduje sie tworzy¢
w pierwszej kolejnosci (uwzgledniono zostaly one w scenariuszach W1, W2 oraz W3). Dodatkowe
lokalizacje weztdow na terenie miasta Radomia zaznaczono na powyzszej grafice, jako proponowane
lokalizacje weztdow przesiadkowych do realizacji w podzZniejszym etapie (uwzgledniono je w
scenariuszu W4 ,Pelnym”). Nalezy pamieta¢, ze jest to wynik realizowania koncepcji weztow
przesiadkowych na granicach miasta i na obwodnicy centrum, ktérej celem jest poprawa
konkurencyjnosci transportu zbiorowego nad transportem indywidualnym.
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Podstawowym zatozeniem obstugi gmin GOFR zintegrowanym transportem zbiorowym jest
stworzenie na granicy miasta Radomia weztdw komunikacyjnych (bram miejskich), stuzacych
obstudze podrozy pomiedzy gminami GOFR, a Radomiem i Warszawg. Wezly oferowatyby
mozliwo$¢ pozostawienia samochodu w systemie P+R lub roweru B+R, i kontynuowanie podrézy
transportem zbiorowym.

41.1.2 Dzatanie 1.2 Infrastruktura P+R, B+R, K+R

Infrastruktura dodatkowa umozliwiajgca odbywanie podrézy w systemie P+R, B+R oraz K+R
powinna wystepowac w zaleznosci od funkcjonalnosci punktéw dostepu do transportu zbiorowego.

Parkingi P+R sg dedykowane dla podrézy pomiedzy gminami GOFR, a Radomiem i reszta kraju,
natomiast nie powinny generowa¢ podrézy samochodem wewnatrz miasta. Z tego punktu widzenia
proponuje sie lokalizacje tego typu parkingdw przy weztach przesiadkowych na granicach miasta
Radomia oraz przy weztach przesiadkowych na terenie gmin.

PARKING

park

uj i jedz

f

Rys. 4.4 Parking P+R Radom Gléwny.
Zrédio: www. https:/ /www.transport-publiczny.pl

Lokalizacja systemu P+R na gtownym dworcu kolejowym w Radomiu tworzy zagrozenie
generowania podrézy wlasnym samochodem wewnatrz Radomia, jednak z uwagi na optymalng
lokalizacje dla integracji podrozy z gminy Skaryszew do innych regionéw kraju, niezbedne jest jej
utrzymanie (parking P+R funkcjonuje obecnie).

Réwnolegle z systemem P+R powinien funkcjonowac system K+R, przy czym proponuje si¢
dodatkowe utworzenie stanowisk na wszystkich weztach lokalnych oraz na autobusowych
przystankach weztowych w korytarzach transportu zbiorowego.

Parkingi B+R powinny by¢ zlokalizowane przy wiekszosci przystankow transportu zbiorowego,
zarowno na terenie Radomia jak i GOFR. W przypadku weztow komunikacyjnych parkingi powinny
by¢ zadaszone i monitorowane.
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Fot. 4.1 Nowe stojaki rowerowe przy stacji kolejowej Bartodzieje.

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne

4.1.1.3 Dgziatanie 1.3 Korytarze transportu zbiorowego (KAWJ)

W obszarze GOFR mozna wyréznic¢ nastepujace gtéwne korytarze transportu zbiorowego, wraz

z istniejgcymi przy nich weztami lokalnymi:

— Radom - Kowala Stepocina - Wierzbica,

— Radom - Ruda WIk. (kolejowy),

— Radom - Wolanéw - Wieniawa - Przysucha (drogowo-kolejowy),

— Radom - Zakrzew - Przytyk,

— Radom - Jedlinsk,

— Radom - obszar gminy Jedlirisk (kolejowy),

— Radom - Jastrzebia,

— Radom - Jedlnia-Letnisko - Pionki - Garbatka Letnisko/Kozienice (drogowo-kolejowy),

— Radom - Gézd - Zwolen

— Radom - Skaryszew - Itza

W korytarzach kolejowych gltéwnym przewoznikiem sg Koleje Mazowieckie. W korytarzach
drogowych operujg prywatni przewoznicy autobusowi.

Obecnie funkcjonujacy system wymaga bardziej korekt niz gruntownej przebudowy. Jedyna
istotng zmiang mozliwg do rozwazenia jest stworzenie systemu aglomeracyjnego transportu
zbiorowego operujacego pomiedzy przystankami weztowymi GOFR, na obszarze gmin, ktére
powierzyly zadania z zakresu obstugi komunikacjg miejskg organizatorowi transportu miejskiego
w stolicy obszaru. Podjecie decyzji odnosnie zakresu takiego systemu wymaga szczegdtowej analizy
popytu istniejacego, popytu potencjalnego oraz zasadno$ci ekonomiczne;.

Dziatanie 1.3 zaktada wyznaczanie KAWJ na terenie miasta Radomia. Wydzielone pasy dla
transportu zbiorowego z miescie znacznie zmniejszajg czas podrozy i zwiekszajg atrakcyjnosce
transportu zbiorowego w codziennych podrézach. To dziatanie wpltywa na budowanie przewagi
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konkurencyjnej transportu zbiorowego nad transportem indywidualnym i pozytywnie oddziatuje na
podziat zadan przewozowych.

Dziatanie ma rowniez odzwierciedlenie w gminach otaczajacych Radom. Pojecie KAWJ
opisujace korytarze transportu zbiorowego wysokiej jakosci, na terenie gmin odnosi sie rowniez do
transportu szynowego. W przysztosci, uwzgledniajac planowane inwestycje zwigzane z transportem
kolejowym na terenie GOFR, powstang nowe atrakcyjne korytarze transportu zbiorowego dla
mieszkaricow gmin, a sie¢ kolejowa znacznie zwiekszy swojg dostepno$c¢ na analizowanym obszarze.
Przebiegi KAWJ dla catego obszaru GOFR obrazujg mapy w rozdziale 4.2 dotyczace koncepcji
rozwoju transportu zbiorowego w gminach.

Fot. 4.2 Buspas i dedykowana infrastruktura dla pieszych i roweréw

Zrédto: wlasne archiwum fotograficzne

4.1.14 Dzatanie 1.4 Tabor niskoemisyjny

Wprowadzanie taboru niskoemisyjnego i zeroemisyjnego do floty pojazdow, ktére stuza
przewoznikom do obstugi pasazeréw jest niezwykle istotne z punktu widzenia Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej. Jednym z filarow SUMP-ow jest ekologia i dbanie o srodowisko naturalne.
Autobusy niskoemisyjne lub zeroemisyjne z napedem hy — dowym, elektrycznym, o odpowiednich
normach spalania, a takze zasilane nowoczesnymi zrodtami energii wptywajg na redukcje spalin
i zanieczyszczen produkowanych do atmosfery.
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4.1.1.,5 Dziatanie 1.5 Bilet metropolitalny

Wprowadzenie jednego wspdlnego biletu znacznie utatwia pasazerom podrézowanie
transportem zbiorowym. Uzytkownik systemu nie musi sie martwic, czy bilet ktéry kupit u jednego
przewoznika jest rowniez wazny, gdy przesigdzie sie na inny srodek transportu. Wspolna
ujednolicona taryfa to duzy krok w kierunki integracji réznych systemoéw transportu zbiorowego na
terenie GOFR.

4.1.16 Dzatanie 1.6 Rozbudowa Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej

Rozbudowa uzytkowanego oprogramowania zarzadzajacego systemem w zakresie nowych
funkcjonalnosci (w Centrum Nadzoru Ruchu: zdalny monitoring poprawnos$ci dziatania tablic
informacji przystankowej, mozliwo$¢ wyswietlenia monitoringu wizyjnego z wnetrza autobusu na
ekranie CNR, mozliwo$¢ zdefiniowania objazdu dla linii w sytuacjach doraznych oraz informacja
w autobusach, tj. wy$wietlanie rozktadu jazdy PKP na tablicy SDiP w autobusie w rejonie przystanku
autobusowego skomunikowanego z przystankiem kolejowym). Realizacja zadania poprawi jakos¢
informacji pasazerskiej oraz wprowadzi nowe mozliwosci pracy systemu. Interfejs API umozliwia
udostepnienie danych w czasie rzeczywistym na zewnatrz. Takie dzialanie znacznie utatwia
planowania podrézy.

1 W b
Fot. 4.3 System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej w Radomiu.

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne

Zadanie obejmuje montaz dodatkowych tablic SDIP na przystankach w celu ulatwienia
korzystania z komunikacji miejskiej szczegdlnie osobom stabowidzacym. Poprawi to jakosci ustug
przewozowych poprzez podanie informacji o rzeczywistym czasie przyjazdu autobusu.
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41.1.7 Dzalanie 1.7 Montaz biletomatéw stacjonarnych

Montaz biletomatdéw stacjonarnych na przystankach, zapewni poprawe dostepnosci do zakupu
biletdbw papierowych i elektronicznych. Czesto sprzedaz biletéw w autobusach, czy kioskach nie jest
wystarczajaca. Pasazerowi powinni mie¢ mozliwos¢ zakupu biletu na przystankach, czy weztach
przesiadkowych.

41.1.8 Dzalanie 1.8 Inteligentne systemy transportowe w ciggu korytarza wysokiej jakosci
obshugi komunikacyjnej
ITS ma shuzy¢ zapewnieniu priorytetu dla komunikacji miejskiej, poczatkowo w ciggu
planowanego korytarza wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej oraz poza korytarzem, punktowo,
w rejonie weztdow przesiadkowych. Gléwnym celem wraz z planowanymi pracami
infrastrukturalnymi doprowadzi do znaczacego podniesienia predkosci handlowej komunikacji
miejskiej, co przetozy sie na obnizenie stawki 1 wzkm oraz wzrost atrakcyjnosci komunikacji
miejskiej, ze wzgledu na zmniejszenie czasu podrozy samym autobusem, jak i w relacji "od drzwi do
drzwi". Podréz komunikacja miejskg stanie sie bardziej konkurencyjna pod wzgledem czasowym
w stosunku do transportu indywidualnego.

4119 Dzalanie 1.9 Koordynacja organizacji transportu publicznego w GOFR

Za transport w miescie Radom oraz w gminach obszaru funkcjonalnego odpowiada wiele
wyspecjalizowanych, odrebnych jednostek. Koordynacja dziatani i wspétpraca instytucjonalna to
jeden z podstawowych krokow do wprowadzania zmian w organizacji transportu publicznego w celu
polepszenia jego funkcjonowania w wielu aspektach. Przykladowo, wprowadzanie integracji
taryfowo-biletowej na calym obszarze, integrujacej rozne $rodki transportu, to duze zmiany
w modelu funkcjonowania transportu zbiorowego na takim obszarze jak GOFR. W dalszych
analizach nalezy bedzie okresli¢ aspekty prawne i organizacyjne funkcjonowania transportu
publicznego na terenie GOFR (np. stworzenie dedykowanej jednostki/podmiotu). Wszelkie tego
typu dziatania, to dtugotrwate i skomplikowane procesy, ze wzgledu na niezaleznosc¢ roznych struktur
organizacyjnych oraz aspekty prawne.

Formy wspotpracy miedzy jednostkami samorzadu terytorialnego sg regulowane przez zapisy
Ustawy o samorzadzie gminnym oraz Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Dzieki nim
mozliwe jest nawigzanie $cislejszej wspotpracy w ramach dwoch, dobrowolnych form:

— zwigzkdéw i porozumien miedzygminnych;
— stowarzyszen lokalnych.

4.1.1.10 Dzatanie 1.10 Rozbudowa infrastruktury punktowej transportu zbiorowego w GOFR

Wiaty przystankowe, tawki, czy tez kosze na $mieci to podstawowe wyposazenie przystankow
transportu zbiorowego. Dziatanie ma na celu rozbudowe infrastruktury punktowe] transportu
zbiorowego na terenie GOFR. Budowa wiaty, ktora chroni oczekujacych pasazeréow przed
niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi znacznie poprawia jakos$¢ transportu zbiorowego.
Zamiana stupkow w rozktadami na wiaty z tawkami to dziatanie majgce na celu budowanie przewagi
konkurencyjnej transportu zbiorowego nad transportem indywidualnym.
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4.1.2 Celll

4.1.2.1 Duzalanie 2.2 MaaS — wspolne dziatania jednostek miejskich na rzecz mobilnosci

Pojecie z jezyka angielskiego (ang. Mobility as a Service) oznacza mobilnos¢ miejska jako ustuga
dostepna dla wszystkich z jak najwieksza dostepno$cig przestrzenng. Za pomocg réznych aplikacji
i kanatow cyfrowych umozliwia uzytkownikom planowanie, rezerwowanie i optacanie wielu
rodzajow ustug mobilnosci. MaaS nie skupia sie na jednym s$rodku transportu. Wspotpraca
instytucjonalna w tym zakresie poprawia dostepnos¢ przestrzenng tego rodzaju ustug, wprowadza
nowe funkcjonalno$ci oraz zwieksza liczbe uzytkownikéw tego typu rozwigzan w miastach.

4.1.2.2 Dzialanie 2.2 Rozbudowa Systemu Karty Miejskiej

Wielu pasazeréw preferuje kupowanie biletow dtugoterminowych i posiadanie ich na specjalnej
karcie miejskiej lub w aplikacji mobilne]j. Rozszerzenie oferty biletowej dostepnej dla uzytkownikow
kart miejskich poprawia atrakcyjnosc¢ i zwigksza liczbe mozliwych ofert do wyboru przez pasazera.
Kazdy uzytkownik moze zdecydowac sie na indywidualne rozwigzanie, ktére najbardziej mu
odpowiada.

4.1.2.3 Drzatanie 2.3 Elektromobilno$é

Wszelkie dziatania zwigzane z elektromobilnoscia nie dotycza tylko systemu roweru
elektrycznego, czy elektrycznych autobusow. Pojecie elektromobilnosci zawiera w sobie wachlarz
dziatari i zadan, ktére mogg by¢ wprowadzane zaréwno w horyzoncie operacyjnym jak
i strategicznym. Zgodnie ze Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Miasta Radomia,
dziatania te mogg dotyczyc¢:

— wdrazania taboru niskoemisyjnego do obstugi transportu publicznego,

— budowy infrastruktury towarzyszacej do obstugi taboru niskoemisyjnego/zeroemisyjnego,
— modernizacji przystankow komunikacji publicznej w miescie,

— tworzeniu publicznej sieci tadowania pojazdéw elektrycznych,

— rozwoju inteligentnego zarzgdzania oswietleniem ulicznym,

— rozwoju Radomskiego Roweru Miejskiego,

— uruchomienia i rozwoju sieci miejskich hulajnog elektrycznych,

— uruchomienia i rozwoju sieci miejskich skuteréw elektrycznych,

— wymiany samorzadowej floty samochodowej oraz floty spotek miejskich,

— edukaciji ekologicznej mieszkaricow Radomia.

Pojecie elektromobilnoéci i wdrazania proponowanych w jego ramach dziatan, w wiekszo$ci
wigze sie jednak z przygotowaniem dedykowanych opracowan, dla konkretnie proponowanych
rozwigzan.

4.1.3 Cellll

4.1.3.1 Dazatanie 3.1 Wyprowadzenie ruchu z centralnych obszaréw gmin

Ruch samochodéw osobowych w centrach miast powoduje zatory drogowe, a co za tym idzie
zwiekszone emisje spalin oraz negatywny wplyw na funkcjonowanie transportu zbiorowego
w miastach. Wyprowadzanie ruchu samochodowego z centralnych obszaréw gmin nie tylko poprawi
jakos¢ zycia mieszkancow, ale réwniez przyczyni sie do mniejszej liczby pojazdow pojawiajacych sie
w centrach gmin. Dzialanie to bedzie miato wptyw na redukcje zanieczyszczen produkowanych do
atmosfery oraz obnizenie poziomu hatasu. Tzw. przecinanie ruchu tranzytowego polega na
wprowadzaniu zmian w organizacji ruchu drogowego, zmianach infrastrukturalnych sprawiajacych,
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Ze trasa przez centralne obszary gmin staje sie mniej atrakcyjna i nie jest najszybsza. Powoduje to
redukcje ruchu w centrum miasta i w centrach gmin. Dzieki takim zabiegom funkcjonowanie
transportu zbiorowego ulega poprawie, a obszary centralne stajg sie znacznie spokojniejszymi
rejonami.

Fot. 4.4 Centralny obszar miasta dedykowany dla pieszych i rowerzystéw

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne

Ruch tranzytowy czesto porusza sie przez obszary centralne ze wzgledu na dobre warunki
ruchowe 1 atrakcyjne czasy przejazdu. Dlatego tez nalezy redukowac ruch w centrum poprzez
wprowadzanie ograniczen i uspokajania ruchu.
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Rys. 4.5 Propozycja strefy przyjaznej pieszym i rowerzystom na terenie miasta Radomia.
Zrédio: opracowanie wlasne.

4.1.3.2 Dziatanie 3.2 Dostosowanie istniejacych ciaggéw w obszarach zurbanizowanych dla PTZ

Waznym aspektem jest dostosowanie ciggow drogowych do funkcjonowania, najlepiej jako
wydzielona infrastruktura, ciaggéw dla publicznego transportu zbiorowego. Dziatanie to dotyczy nie
tylko przekrojow poprzecznych poszczegélnych ulic, ale takze mowa tutaj o zastosowaniu
odpowiednich promieni skretu oraz miejsca np. na tarczach skrzyzowan, miedzy innymi dla
autobuséw przegubowych. Nalezy takze pamietaé, ze autobusy z uwagi na wiekszy ciezar, generuja
naprezenia w nawierzchni, ktéra przyktadowo na przystankach, rowniez musi by¢ dostosowana do
swojej funkcji.
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User
Notatka
Czym ma być strefa przyjazna pieszym i rowerzystom? Brakuje opisu, wskazania możliwych rozwiązań, choćby tych z projektu studium (likwidacja sygnalizacji wzbudzanych, ciągi piesze poza pasem drogowym, urzadzenia BRD itp

insan
Notatka
SŚ: Uwzględniono uwagę. Rozbudowano opis.

insan
Notatka
Completed ustawione przez insan
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41.3.3 Dzatanie 3.3 Kameralizacja istniejgcych ciggébw w obszarach zurbanizowanych
z priorytetem dla pieszych i rowerzystéw
Plany Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej zawieraja wiele dziatan i celéw dotyczacych
polepszenia jakosci zycia mieszkanicow, z naciskiem na osoby poruszajace sie pieszo i rowerem.
Wielokrotnie w analizach i badaniach pojawia sie stwierdzenie o oddawaniu przestrzeni miejskiej
niechronionym uzytkownikom ruchu tj. dwdm wczesniej wspomnianym grupom. Kameralizacja
istniejgcych ciggow w obszarach zurbanizowanych z priorytetem dla pieszych i rowerzystow to
dziatanie, ktéore ma pomoc w zwiekszaniu bezpieczenstwa ruchu oraz wptyna¢ pozytywnie na
przeksztatcanie ulic w centrach miast gdzie priorytetem jest jezdnia i zaparkowane wzdtuz niej
pojazdy.

4.1.4 CellV

4141 Dzalanie 4.1 Lokalne centra — miasta 15-minutowe

Niwelowanie liczby podrézy samochodem, ktére nie sg niezbedne i konieczne to jedno z zadan
jakie powinien realizowac¢ Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej. Dlatego tez dziatanie 4.1
zaktada tworzenie lokalnych centréw, czyli tzw. miast 15-minutowych. W zasiegu dojscia pieszego
lub dojazdu rowerem 15 minut od miejsca zamieszkania mieszkaricy powinni mie¢ dostep do
wszystkich najpotrzebniejszych ustug.
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Rys. 4.6 Idea miasta 15-minutowego.

Zrédfo: opracowanie wiasne.


User
Notatka
Opis kameralizacji ulic wydaje się zbyt ogólny, proponuję uzupełnić o możliwe konbklretne działania i istniejące przykłady

insan
Notatka
SŚ: dodano zapisy dotyczące szkół i przedszkoli - wyjaśnienie w jednym z komentarzy poniżej :)

insan
Notatka
Completed ustawione przez insan
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4142 Dazalanie 4.2 Zmiany infrastrukturalne przekrojéw poprzecznych ulic

Przekroje poprzeczne ulic czgsto na pierwszym miejscu stawiajg samochody osobowe. Szerokie
jezdnie oraz miejsca do parkowania pojazdow (czesto po obu stronach ulic w centralnych obszarach
miast). Dziatanie 4.2 zakltada zmiany infrastrukturalne w przekrojach poprzecznych na rzecz
transportu pieszego i rowerowego. Zalecane bedzie réwnowazenie przestrzeni miejskiej w przekroju

dla wszystkich uzytkownikéw drogi.
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Rys. 4.7 Ulica w centrum miasta przed zmianami

Zrédfo: opracowanie wiasne


User
Notatka
Czym to działanie różni się od kameralizacji?

insan
Notatka
SŚ: Rozbudowano opis w działaniu 3.3 - tam mowa również o bezpieczeństwie w obszarach szkół i przedszkoli oraz dostosowywaniu obszarów w tej kwestii. Działanie 4.2 opisuje bardziej działania infrastrukturalne, a działanie 4.3 działania miękkie oraz skupia się głównie na zagospodarowaniu przestrzennym, aktywizacji gospodarczej, lokalach usługowych itd.

insan
Notatka
Completed ustawione przez insan
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Rys. 4.8 Ulica w centrum miasta po zmianach

Zrédlo: opracowanie wlasne

4.1.4.3 Dzalanie 4.3 Zmiany funkcji poszczego6lnych ulic

Przeksztatcenia funkcjonalne ulic majg na celu zmiane funkcji nie tylko pasa ulicznego, ale takze
w perspektywie pdzniejszej oddziatywanie na zabudowe przylegta do ulicy. To dziatanie majace na
celu aktywizacje obszaréw, w ktérych nie sg dostepne ustugi, a te funkcjonujgce nie spehiajg
wymagan mieszkanicow i interesariuszy. To dzialania majgce na celu poprawe dostepnosci do
infrastruktury poprzez budowe chodnikéw, infrastruktury rowerowej czy wyznaczanie dodatkowych
miejsc 1 obszaréw odpoczynku  istronomii, handlu, ktore w perspektywie aktywizujg obszar. To
dziatania poprawiajgce funkcjonalno$¢ catej ulicy, bardzo czesto mogg mie¢ forme obnizenia klasy
ulicy przy jednoczesnym zwigkszeniu jej dostepnosci, a w perspektywie atrakcyjnosci. Celem jest
dazenie do zwigkszenia liczby podrozy generowanych przez ulice jednak sg to podrdze realizowane
gtownie pieszo, rowerem lub publicznym transportem zbiorowym, dlatego w perspektywie zaktadajg
ograniczenia dla komunikacji indywidualnej z uwagi na brak przestrzeni aby zaspokoi¢ potrzeby
wszystkich uzytkownikow.


User
Notatka
z uwzględnieniem adaptacji do zmian klimatu

insan
Notatka
SŚ: Uwzględniono uwagę.

insan
Notatka
Completed ustawione przez insan
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Rys. 4.9 Proponowane przeksztatcenia funkcjonalne

Zrédto: opracowanie wtasne
4.15 CelV

4.1.5.1 Dzialanie 5.1 Spéjny obszarowo plan rozwoju sieci rowerowej

Inwentaryzacja systemu drog rowerowych w Radomiu wskazuje na zupena niespdjnos¢ pomimo
relatywnie dobrych parametrow technicznych istniejgcej infrastruktury. Charakter uktadu drog jest
promienisty w kierunku centrum, brakuje drég poprzecznych do korytarzy transportu zbiorowego.

Przed sformutowaniem wytycznych dla rozwoju systemu drog rowerowych konieczne jest
podjecie decyzji o ksztatcie catego systemu transportu w miescie. Mozliwe sg dwa warianty:

— sie¢ drog rowerowych stanowigcych uzupemienie dla wysokiej jakoSci transportu
zbiorowego,
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tomek
Notatka
Skąd Kusocińskiego i Waryńskiego do największych przekształceń?

tomek
Notatka
Brakuje Limanowskiego, Narutowicza, Sedlaka, Beliny-Prażmowskiego, N-S w kontekście zielonego ringu Radomia

User
Wiersz

User
Wiersz
To jest interesujące, skąd Waryńskiego jako ulica do całkowitego przekształcenia. W kontekście decyzji o przebiegu korytarza przez Śródmieście zo zaproponowania do przekształcenia raczej ulice Mickiewicza i Sienkiewicza oraz Traugutta w kierunku dworca - zgodnie z założeniami projektu studium i wyrzuceniu Traugutta zupełnie z układu podstawowego. 
I tą trasą kierowałbym się w wyznaczeniu przebiegu autobusowego od dworca do 25 Czerwca - złożenie przez Beliny-Prażmowskiego było powodowane dworcem PKS. Wariant Traugutta - Sienkiewicza jest dużo bliższy Śródmieściu i wielu generatorom ruchu

User
Wiersz

User
Wiersz
Ul. Rwańska, dyskutowana od dawna - zamknięcie dla ruchu wynika z obowiązującego MPZP

User
Wiersz
Ul. Focha - zamknięcie dla ruchu wynika z MPZP

User
Wiersz
Jednokierunkowy fragment ul. Kelles-Krauza, zgodnie z koncepcją MPU dla Placu Jagiellońskiego - planowany jest do likwidacji

User
Notatka
Co mamy na myśli przez przekształćenia niewielkie, umiarkowane i całkowite? Co to znaczy? Czy całkowite to zamknięcie dla ruchu? To trzeba doprecyzować w tekście

insan
Notatka
Zarówno Kusocińskiego jak i Waryńskiego mają stosunkowo szeroki przekrój i nawierzchnia np. chodnika na zdjęciach wymaga modernizacji. Jeśli się mylimy i nie są to aktualne dane - prosimy nas poprawić :) . Założyliśmy, że jeśli chcemy wprowadzać jakieś "większe" zmiany infrastrukturalne to w skali przekształceń nadajemy temu odcinkowi parametr "całkowite". Ponadto jeśli proponujemy np. na ul. Kusocińskiego KAWJ, będzie to wymagało nie tylko zmian infrastrukturalnych wspomnianych wyżej ale także zmian w organizacji ruchu na tym odcinku.

insan
Notatka
SŚ: Uwzględniono uwagę.

insan
Notatka
Completed ustawione przez insan

insan
Notatka
SŚ: Uwzględniono uwagę.

insan
Notatka
Completed ustawione przez insan

insan
Notatka
SŚ: Uwzględniono uwagę.

insan
Notatka
Completed ustawione przez insan

insan
Notatka
SŚ: Uwzględniono uwagę. Odnośnie Waryńskiego odp. jak wyżej - usunięto wg. ustaleń ze spotkania 22.03

insan
Notatka
Completed ustawione przez insan

insan
Notatka
Completed ustawione przez insan

insan
Notatka
Completed ustawione przez insan

insan
Notatka
SŚ: Uwzględniono uwagę. Dodano wyjaśnienie w tekście.

Proponując przekształcenia funkcjonalne ulic przyjęto skalę trudności i skomplikowania wprowadzanych zmian. Ulice gdzie proponuje się przykładowo zmianę organizacji ruchu oznaczono jako „niewielkie” przekształcenia, natomiast ulice które wymagałyby większych działań infrastrukturalnych jak modernizacja czy przebudowa oznaczono jako przekształcenia umiarkowane lub całkowite.


insan
Notatka
Completed ustawione przez insan

insan
Notatka
SŚ: Kwestia rozwiązana na spotkaniu roboczym 22.03. Usunięto Waryńskiego a dodano inne wskazane odcinki.

insan
Notatka
Completed ustawione przez insan

insan
Notatka
SŚ: Zgodnie z ustaleniami na spotkaniu 22.03 czekamy na materiały w tym zakresie.

insan
Notatka
Completed ustawione przez insan
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— sie¢ drog rowerowych dedykowana do stworzenia systemu transportowego opartego na
podrézach wykonywanych rowerem (model Kopenhagi lub Amsterdamu).

Radom jest idealnym przyktadem miasta, gdzie mozliwe jest wprowadzenie drugiego wariantu,
przede wszystkim ze wzgledu na ptaskie uksztaltowanie terenu, zwarte zagospodarowanie
przestrzenne oraz geometrie ulic z rezerwami przestrzeni. W promieniu optymalnej dla podrozy
rowerem odlegtosci 5 km znajduje sie wiekszos¢ obszaru miasta. Najodleglejsze od centrum duze
osiedle Potudnie, jest zlokalizowane zaledwie w odlegtosci 4,5 km.
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Rys. 4.10 Propozycja kierunkéw rozwoju infrastruktury rowerowej - Radom

Zrédlo: opracowanie wiasne.


tomek
Notatka
Brak: DDR wzdłuż N-S (!!), Chrobrego, łącznika II etap N-S - Dworzec Główny PKP (element Eurovelo 11)
Warszawska - przedłużyć do istniejącej DDR Wsola - Jedlińsk
Brak istniejącej DDR Milejowice - Taczów
Brak istniejącej DDR granica Radomia - Sołtyków - Gębarzów
Brak istniejącej DDR Kozłów - Wojciechów i planowanej na ul. Potkańskiego
Odcinek z brakiem infrastruktury na Słowackiego za rondem to pominięcia - tam jest fragment ruchu po drodze odbarczającej
Brak planowanej DDR na Zbrowskiego
Zaznaczona jako planowana DDR od ul. Wapiennej do Cerekwi istnieje!!
Brak DDR na Żeromskiego od N-S do wiaduktu
Brak projektowanych DDR na Perzanowskiej i Idalińskiej
Brak istniejącej DDR przy wiadukcie
Brak istniejącej DDR Sadków - Małęczyn
Propozycja - włączenie Słowackiego od wiaduktu do 25 Czerwca i od wiaduktu do pasów rowerowych

User
Wiersz
Tu mamy fragmentami ruch po drodze dojazdowej do posesji zamiast wydzielonej DDR, ale to są rzeczywiście drogi prowadzące do trzech domów, właściwie bez ruchu samochodowego? Jak to uwzględniać a ta oś N-S jest ważna

insan
Notatka
SŚ: Uwzględniono uwagę. Wprowadzono brakujące fragmenty lub zmieniono projektowane na istniejące.


insan
Notatka
Completed ustawione przez insan

insan
Notatka
SŚ: Dodano fragment jako proponowana infrastruktura

insan
Notatka
Completed ustawione przez insan
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Rys. 4.11 Propozycja kierunkéw rozwoju infrastruktury rowerowej - GOFR

Zrodto: opracowanie wlasne.

Wytyczne dla dziatania 5.1, w ktorym sie¢ drdg rowerowych stanowi jeden z podsystemow

transportu miejskiego obejmuja:

— stworzenie spdjnej sieci drég rowerowych wzdluz wszvstkich ulic gtownego uktadu
drogowego, w przypadku ulic o przekroju dwu jezdniowyr. . oga dla rowerow powinna by¢
obustronna,

— stworzenie spdjnej sieci drog rowerowych uzupehiajacych, prowadzonych réwniez
poprzecznie do korytarzy transportu zbiorowego, w szczegdlnosci korytarza wysokiej
jakosci,

— stworzenie systeméw B+R na kazdym przystanku transportu zbiorowego z dostepem do
drogi dla roweréw, w przypadku weztdw parkingi powinny by¢ zadaszone,

— stworzenie sluz dla roweréw na wybranych skrzyzowaniach w miescie.
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tomek
Notatka
DDR w kierunku Cerekwi istnieje do Jaszowic

tomek
Notatka
DDR Sołtyków - Gębarzów istnieje

tomek
Notatka
Nowa DDR Kozłów - Wojciechów

tomek
Notatka
Brak istniejącej DDR Wsola - Jedlińsk i Piastów

User
Notatka
dwujezdniowym - literówka
Może zamieńmy: "Droga rowerowa powinna być obustronna w przypadku ulic o przekroju dwujezdniowym na obszarze zabudowy, a w przypadku dróg w obszarze intensywnej zabudowy mieszkaniowej i usługowej po obu stronach - także na ulicach jednojezdniowych. 

insan
Notatka
SŚ: Uwzględniono uwagę. Rozszerzono zapisy

insan
Notatka
Completed ustawione przez insan

insan
Notatka
Completed ustawione przez insan

insan
Notatka
SŚ: Uwzględniono uwagę

insan
Notatka
Accepted ustawione przez insan

insan
Notatka
Completed ustawione przez insan

insan
Notatka
SŚ: Uwzględniono uwagę


insan
Notatka
Completed ustawione przez insan

insan
Notatka
SŚ: Uwzględniono uwagę


insan
Notatka
Completed ustawione przez insan

insan
Notatka
SŚ: Uwzględniono uwagę


insan
Notatka
Completed ustawione przez insan
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41.5.2 Dzalanie 5.2 Koordynacja z publicznym transportem zbiorowym

Zadanie obejmuje budowe parkingéw B+R zlokalizowanych na obrzezach miasta, na petlach
autobusowych. W ramach dziatania proponuje sie budowe specjalnych wiat przy stojakach
rowerowych, ktéra chroni pozostawione rowery przed warunkami atmosferycznymi. Poza
koordynacja punktowa, zaleca sie takze koordynacje liniowa, czyli zapewnienie dogodnych
warunkow w dojazdach do weztow przesiadkowych i przystankow.

415.3 Dzatanie 5.3 Budowa wydzielonej infrastruktury dla rower6éw i pieszych

Wydzielona infrastruktura piesza i rowerowa jest najbezpieczniejszym rozwigzaniem prowadzenia
ruchu rowerowego 1 pieszego. RowerzySci mogg porusza¢ sie ze swojg predkoscia,
charakterystyczng dla rowerzystow, nie przeszkadzajac tym samym pieszym idacym znacznie
wolniej po chodniku. Budowa infrastruktury i zapewnienie spodjnej sieci tras rowerowych to jedno
z podstawowych dziatan dotyczacych transportu pieszego i rowerowego. Infrastruktura powinna by¢
przede wszystkim bezpieczna i odpowiednio utrzymana, aby bez wzgledu na warunki pogodowe
uzytkownicy mogli w bezpieczny sposéb z niej korzystac. Spdjna i bezpieczna sie¢ drog dla rowerdw
pozwala na realizowanie codziennych podrézy do pracy czy szkoty, wlasnie za pomoca roweru.

~

Fot. 4.5 Droga dla roweréw w Jedlni-Letnisko

Zrédio: wlasne archiwum fotograficzne
416 CelVI

4.16.1 Dzalanie 6.1 Rozbudowa SPP

Dziatania w zakresie: powiekszenia strefy ptatnego parkowania, zmiany taryfy optat, uszczelnienia
strefy, automatyzacji kontroli, znakowania miejsc postojowych, uniemozliwienia parkowania
w miejscach niedozwolonych (zieler), zmian organizacji ruchu, niezbednych punktowych inwestycji
drogowych potrzebnych do wdrozenia.


User
Notatka
Proponuję zmianę: Zadanie obejmuje budowę parkingów B+R zlokalizowanych na obrzeżach miasta i węzłach przesiadkowych, a poza obszarem miasta przy węzłach przesiadkowych, przystankach kolejowych oraz autobusowych na trasie przebiegu korytarzy"

User
Notatka
Może wymieńmy tu w punktach podstawowe standardy - w Radomiu nie ma osobno obowiązujących standardów pieszych i rowerowych: ciągłość, asfalt, połączenie bezkrawężnikowe i krawężniki 0 cm itp

insan
Notatka
SŚ: Uwzględniono uwagę. Rozszerzono zapisy

insan
Notatka
Completed ustawione przez insan

insan
Notatka
SŚ: Szerszy opis uwzględniający ciągłość, połączenia z TZ, śluzy rowerowe itd znajduje się w działaniu 5.1. Dodano jednak zapis o tworzeniu standardów.

insan
Notatka
Completed ustawione przez insan
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Rys. 4.12 Propozycja SPP w Radomiu

Zrédio: opracowanie wlasne

4.16.2 Drziatanie 6.2 Logistyka miejska

Koncepcja rozwoju centrum miasta, zintegrowana polityka parkingowa, dziatania sprawiajace, ze
ruch samochodéw w centrum bedzie redukowany musi by¢ komplementarna i spojna. Dziatania
zwigzane z logistyka miejska, propozycja lokalizacji punktéw przetadunkowych, rozwazeniu nowego
systemu dostaw w strefach pieszych, w centralnych obszarach miasta, to kwestie, ktére wymagaé
beda dedykowanego opracowania, ktére przeanalizuje powyzsze zagadnienia. Nalezy opracowac
ogolny plan dziatania i okresli¢ kierunek, w ktérym nalezy rozwija¢ zagadnienia logistyki miejskie;.
Nastepnie powinien zosta¢ stworzony projekt, opisujacy funkcjonowanie logistyki miejskiej
w centrum Radomia, proponowane rozwigzania i dzialania majace na celu redukcje liczby

13 |


tomek
Notatka
powiększyć o ul. Mazowieckiego zgodnie z propozycją MZDiK

User
Notatka
Proponuję rozszerzyć o budowany parking Limanowskiego / Piwna. Strefa Śródmiejska obok nowego, dużego bezpłatnego parkingu mija się z celem

insan
Notatka
SŚ: Uwzględniono uwagę. Rozszerzono strefę.

insan
Notatka
Completed ustawione przez insan

insan
Notatka
SŚ: Moglibyśmy prosić o wskazanie dokładnej lokalizacji tej inwestycji? I czy przypadkiem nie ma to być parking dla pracowników sanepidu bez możliwości wjazdu dla mieszkańców? :)

insan
Notatka
Completed ustawione przez insan
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samochoddw pojawiajacych sie w centrum, a tym samym zmniejszenie szkodliwych dla srodowiska
emisji oraz zajmowania przestrzeni, ktéra powinna by¢ oddana pieszym i rowerzystom.

4.1.7 Cel VII

41.7.1 Dzalanie 7.1 Zaangazowanie szk6t w edukacje i promocje zréwnowazonej mobilno$ci

Dziatania zwiagzane z Planami Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dotyczg oséb w kazdym
wieku. Dlatego tez, juz od najmtodszych lat mozna zaczyna¢ edukowa¢ dzieci i mtodziez, aktywnie
promujac ideologie SUMP-6w. Ekologia, oddziatywanie na srodowisko, bezpieczenistwo ruchu przy
szkotach, bezpieczenstwo na przejsciach dla pieszych, zapewnienie odpowiedniej widoczno$ci — to
tylko niektore z postulatow, ktére sg promowane przez SUMP.

Fot. 4.6 Spotkanie z serii ,Rozbly$nij w Skaryszewie” promujgce podstawy BRD

Zrodio: www.facebook.com / Skaryszew

Zaangazowanie szkét w edukacje i promowanie zrownowazonej mobilnosci mozna realizowac
na wielu szczeblach. Organizacja spotkan z osobami odpowiedzialnymi za transport, uczenie dzieci
podstawowych zasad bezpieczenstwa ruchu drogowego, gry terenowe o tematyce zrGwnowazonej
mobilnosci, akcje promujace zdrowe formy transportu itp.

4172 Dzalanie 7.2 Realizacja programéw pilotazowych promujacych zréwnowazong
mobilno$é

Wprowadzanie nowych rozwigzan zwigzanych ze zrownowazong mobilnoscig moze odbywac sie
za pomocg programéw pilotazowych. Charakteryzujg si¢ one niewielkimi kosztami wdrozenia,
a dzieki takim zabiegom w tatwy sposéb mozna sprawdzi¢ czy proponowane rozwigzanie przynosi
pozadany efekt i czy jest akceptowalne spotecznie. Wielokrotnie rozwigzania proponowane jako
tymczasowe programy pilotazowe koricza sie wdrozeniem ich na state, zamieniajgc sie

| 44


User
Notatka
Ale wyrzućmy to zdjęcie dzieci w kamizelkach odblaskowych. To jest stygmatyzowanie ofiar wypadków od małego a nie edukacja

insan
Notatka
SŚ: Rozumiemy koncepcję, jednak spotkania organizowane w gminach które stawiają głównie na edukację najmłodszych są bardzo ważne - rozdawane gadżety odblaskowe czy kamizelki to jedynie dodatek który poprawia bezpieczeństwo, i nie zmienia to faktu że aby zwiększać bezpieczeństwo nie chcemy jedynie edukować a bardziej ograniczać ruch samochodów. Spotkania na których przekuzuje się podstawy ruchu drogowego najmłodszym to jedna z praktyk które powinniśmy w ramach SUMP również promować, jednak na tym nie poprzestawać.

insan
Notatka
Completed ustawione przez insan
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w pelnoprawne projekty organizacji ruchu. Tego rodzaju dziatania pozwalaja promowaé idee
zrownowazonej mobilnosci, ktora jest zawarta w SUMPach.

4.1.7.3 Dazalanie 7.3 Organizacja kampanii informacyjnych na rzecz promowania tematyki
SUMP

Nie wszyscy mieszkancy obszaréw funkcjonalnych sg zaznajomieni z ideologia Planow
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej. Z racji, ze SUMP ktadzie duzy nacisk na zaangazowanie
mieszkanicow 1 partycypacje spoteczng, dziatanie 7.3 dotyczy kampanii informacyjnych na rzecz
promowania tematyki SUMP. Kampanie informacyjne edukujg spoteczenstwo i pozwalajg na
dotarcie do szerszego grona odbiorcow. Dzigki kampaniom informacyjnym mozna wplyna¢ na
codzienne zachowania transportowe mieszkanicéw zyjacych na co dzien na terenie GOFR.
Kampanie informacyjne docierajg zarowno do dzieci i mtodziezy jak i do dorostych mieszkancow,
przez co przyktadowo, osoby ktére na co dzien podrézujg transportem indywidualnym moga zmieni¢
Swoje przyzwyczajenia i przesig$c¢ sie na komunikacje zbiorowa lub rower.
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Zrédto: opracowanie wlasne
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4.2 Dzialania w ramach poszczegolnych gmin

Dziatania w ramach wybranego scenariusza preferowanego zobrazowano na mapach,
z wyszczegolnieniem kazdej gminy GOFR. Dziatania podzielono na te zwigzane ze zrbwnowazong
mobilnoscig oraz te dotyczace transportu zbiorowego. W ramach scenariusza preferowanego,
wspolnie z przedstawicielami Zespotu Roboczego i Grupy Sterujacej, zdecydowano sig na dziatania
dotyczace transportu zbiorowego na terenie obszaru funkcjonalnego, natomiast w miescie rdzeniu
potozono wiekszy nacisk na dziatania zwigzane ze zrownowazong mobilnoscig (w tym ruch pieszy
i rowerowy).
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Rys. 4.14 Drziatania zwigzane z transportem zbiorowym - G6zd

Zrédlo: opracowanie wiasne



SKUPIENI NA
—— MOBILNOSCI

Jastrzebia m} Pionki

/]

y

RadoiN =

Pionki
JédInia-Letnisko
=)
Skaryszew
Obszary uspokojonego ruchu
Infrastruktura rowerowa
- [stniejgca
= Proponowana 0 1 2 km
L1 |
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Zrédto: opracowanie wlasne
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Zrédlo: opracowanie wlasne
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Zrédto: opracowanie wlasne


User
Notatka
Jest chyba plan przedłużenia DDR wzdłuż DK9 od Skaryszew do Iłży. Do dopytania u burmistrza Iłży

insan
Notatka
SŚ: Uwzględniono uwagę również na podstawie komentarzy ze Skaryszewa.

insan
Notatka
Completed ustawione przez insan
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Zrédlo: opracowanie wlasne


User
Notatka
Tu ładnie widać wspominane oderwanie węzłów i autobusów od kolei

insan
Notatka
SŚ: Uwzględniono uwagę
Dodano węzły których brakowało

insan
Notatka
Completed ustawione przez insan
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Zrédfo: opracowanie wiasne


User
Wiersz
istniejący DDR

insan
Notatka
SŚ: Uwzględniono uwagę.

insan
Notatka
Completed ustawione przez insan


Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+

Jedlinsk
|
{

—— Linie dowozowe

Proponowana lokalizacja weztow
Korytarze Wysokiej Jakosc

i przesiadkowych
—— Autobus © Graniczny
—— Autobus/Kolej ¢ Lokalny
— Kolej @ Migjski

€ Pomocniczy
i

-

Rys. 4.20 Drzialania zwigzane z transportem zbiorowym - Jedlirisk

Zrédlo: opracowanie wlasne

Jastrzebia

2 km

_-/r*\




———— SKUPIENI NA
———MOBILNOSCI

Jedlinsk

Jastrzebia

ZAalrraur

Obszary uspokojonego ruchu
Infrastruktura rowerowa

- [stniejgca
= Proponowana f 1 2 km

\\ T ‘
| ERRE 1 T

Rys. 4.21 Drziatania zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscia - Jedlirisk

Zrédto: opracowanie wlasne


User
Wiersz
istniejąca DDR

User
Wiersz
ten odcinek DDR istnieje

insan
Notatka
SŚ: Uwzględniono uwagę.

insan
Notatka
Completed ustawione przez insan

insan
Notatka
SŚ: Uwzględniono uwagę.


insan
Notatka
Completed ustawione przez insan
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Rys. 4.22 Dziatania zwigzane z transportem zbiorowym - Jedlnia-Letnisko

Zrédlo: opracowanie wlasne
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Rys. 4.23 Drziatania zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscia - JedInia-Letnisko

Zrédto: opracowanie wlasne
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Rys. 4.24 Drzialania zwigzane z transportem zbiorowym - Kowala

Zrédlo: opracowanie wlasne
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Rys. 4.25 Dzialania zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscia - Kowala

Zrédto: opracowanie wlasne


User
Wiersz
ten DDR istnieje

User
Wiersz
ten DDR istnieje

insan
Notatka
SŚ: Uwzględniono uwagę.


insan
Notatka
Completed ustawione przez insan

insan
Notatka
SŚ: Uwzględniono uwagę.


insan
Notatka
Completed ustawione przez insan
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Rys. 4.26 Drziatania zwigzane z transportem zbiorowym - Pionki

Zrédlo: opracowanie wlasne
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Rys. 4.27 Dzialania zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscig - Pionki

Zrédto: opracowanie wlasne
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Rys. 4.28 Drziatania zwigzane z transportem zbiorowym - Przytyk
Zrédlo: opracowanie wlasne
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Rys. 4.29 Dzialania zwigzane ze zréwnowazong mobilnoécig - Przytyk

Zrédto: opracowanie wlasne
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SŚ: Uwzględniono uwagę.
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Rys. 4.30 Drzialania zwigzane z transportem zbiorowym - Radom

= Kolej

S /»/

Zrédlo: opracowanie wlasne
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Rys. 4.31 Dzialania zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscig - Radom

Zrédto: opracowanie wlasne
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Rys. 4.32 Drzialania zwigzane z transportem zbiorowym - Skaryszew

Zrédlo: opracowanie wlasne
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Rys. 4.33 Dzialania zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscig - Skaryszew

Zrédto: opracowanie wlasne
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Rys. 4.34 Drziatania zwigzane z transportem zbiorowym - Wierzbica

Zrédlo: opracowanie wlasne
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Rys. 4.35 Dzialania zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscia - Wierzbica

Zrédto: opracowanie wlasne
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Rys. 4.36 Dziatania zwigzane z transportem zbiorowym - Wolanéw

Zrédlo: opracowanie wlasne
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Rys. 4.37 Dziatania zwigzane ze zréwnowazong mobilno$cig - Wolanow

Zrédto: opracowanie wlasne
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SŚ: Uwzględniono uwagę.
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Notatka
Completed ustawione przez insan
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Rys. 4.38 Drziatania zwigzane z transportem zbiorowym - Zakrzew

Zrédlo: opracowanie wlasne
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Rys. 4.39 Dzialania zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscia - Zakrzew

Zrédto: opracowanie wlasne
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5 Logika i harmonogram zmian

Dziatania zostalty posegregowane ze wzgledu na ich cel. Nalezy pamietaé, ze najwazniejsza
kwestig do ktorej dazy SUMP jest osiggniecie przyjetych w nim celow. Cel I jest najwazniejszy do
realizacji ze wzgledu na system transportowy obszaru GOFR, a cel VII jest najmniej istotny z punktu
widzenia SUMP.

W projekcie przyjete zostaly dwa horyzonty czasowe proponowanych dziatan — horyzont
operacyjny zaktadajacy realizacje dziatann do roku 2030 oraz horyzont strategiczny zaktadajacy
realizacje dziatari do roku 2040. Przyjmuje sie, ze konkretne dziatania moga trwac krécej lub dhuzej
— w zaleznosci od stopnia ich ztozono$ci lub ich charakterystyki. Sg dziatania, ktére trwajg np. rok
i po tym okresie zakltada sie, ze sie koncza, a sg dziatania dtugotrwate, jak np. dziatania zwigzane
z poprawg jakosci infrastruktury, ktére moga trwac przez caly horyzont czasowy, do roku 2030 lub
2040. Finalnie sg one oceniane w perspektywie dwdch horyzontéw — operacyjnego i strategicznego.
Szczegdtowy harmonogram wprowadzania poszczegoélnych dziatant pokazuje tabela ponizej.



SKUPIENI NA
MOBILNOSCI

Dziatanie

Tabela 5.1 Harmonogram realizacji dziatan SUMP GOFR

Drziatanie 1.1 X X Wezly przesiadkowe X X[ X | X

Dziatanie 1.2 X X Infrastruktura P+R, B+R, K+R X X | X | X

Dziatanie 1.3 X X Korytarze transportu zbiorowego (KAW.J) X X| X | X

Dziatanie 1.4 X X Tabor niskoemisyjny X X| X | X XXX

Drziatanie 1.5 X Bilet metropolitalny X X | X | X

Dziatanie 1.6 X X Rozbudowa Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej X

Dziatanie 1.7 X X Montaz biletomatéw stacjonarnych X X X

Dyziatanie 1.8 X ggiié?iz}ri Sifﬁzrcrz nt;jansportowe w ciagu korytarza wysokiej jako$ci xlix!IxlIx!x!|x!|x]|x
Dziatanie 1.9 X Koordynacja organizacji transportu publicznego w GOFR X|[X ]| X

Dziatanie 1.10 X X Rozbudowa infrastruktury punktowej transportu zbiorowego w GOFR X|[X ]| X X|[X ]| X X|X | X |X
Drziatanie 2.1 X MaasS - Wspolne dziatania jednostek miejskich na rzecz mobilnosci X X | X | X

Drziatanie 2.2 X X Rozbudowa Systemu Karty Miejskiej X | X XX | X|[X|X

Dziatanie 2.3 X X Elektromobilnos¢ X X | X X | X
Dziatanie 3.1 X Wyprowadzenie ruchu z centralnych obszaréw gmin X | X

Dziatanie 3.2 X X Dostosowanie istniejgcych ciggdw w obszarach zurbanizowanych dla PTZ X XX | X |X X | X X[X ]| X

Dyiatanie 3.3 X % greilgnr}c;iii;ancﬁ ;s;?éijze;:gc?rgj\;ge?g, g/g/éc‘;}]aszarach zurbanizowanych z X x | x x| x| x!|x|x

Dziatanie 4.1 X Lokalne centra —miasta 15-minutowe X | X X XXX | X | X |[X|X|X|X
Dziatanie 4.2 X X Zmiany infrastrukturalne przekrojéw poprzecznych ulic X

Dziatanie 4.3 X X Zmiany funkcji poszczegélnych ulic X

Dziatanie 5.1 X Spdjny obszarowo plan rozwoju sieci rowerowej X

Dziatanie 5.2 X Koordynacja z publicznym transportem zbiorowym X X | X X

Dziatanie 5.3 X X Budowa wydzielonej infrastruktury dla rowerdw i pieszych X | X X

73 |
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Dziatanie
Dziatanie 6.1 X Rozbudowa SPP X
Dziatanie 6.2 X X Logistyka miejska X X | X
Dziatanie 7.1 X Zaangazowanie szkot w edukacje i promocje zréwnowazonej mobilnogci X X|[X | X
Dziatanie 7.2 X Realizacja programow pilotazowych promujacych zréwnowazong mobilno$é X X | X X | X
Drziatanie 7.3 X Organizacja kampanii informacyjnych na rzecz promowania tematyki SUMP X | X | X XX | X | X
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Notatka
Do dyskusji w kontekście korytarza przez Śródmieście i kameralizacji Waryńskiego - w zamian kameralizacja Mickiewicza - Sienkiewicza jako korytarz do 25 Czerwca - po likwidacji dw. pks przebieg Prażmowskiego staje się drugorzędny przy niewielkim zysku czasu
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Notatka
Czy możemy wskazać ciągi piesze - promenada Potoku Północnego, Ustronie - PKP - Dw. Główny PKP - Waryńskiego - Sienkiewicza 
Potok - Leśniczówka - Żeromskiego

insan
Notatka
SŚ: Uwzględniono uwagę zgodnie z ustaleniami na spotkaniu 22.03
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Completed ustawione przez insan

insan
Notatka
SŚ: Byłaby możliwość przesłania konkretnych przebiegów? Wskazalibyśmy wtedy ciągi.

insan
Notatka
Completed ustawione przez insan




